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1 Vorbemerkung

Die Landeshauptstadt (LH) Dresden hat im Rahmen der Larmkartierung die von Stralten
mit einer Verkehrsbelastung von mehr als 3.000 Fahrzeugen im durchschnittlichen Tages-
verkehr, von den Stral3enbahnstrecken und vom Flughafen ausgehende Verkehrslarm-
belastung im Ballungsraum Dresden erfasst, die Betroffenheiten ermittelt und unter
http://www.dresden.de/laerm dokumentiert. Im Rahmen der Bearbeitung des am
16.03.2009 vom Ausschuss fur Umwelt und Kommunalwirtschaft der LH Dresden be-
schlossenen Masterplanes Larmminderung' wurden aus einer vertiefenden Auswertung
der Larmkartierung und der Betroffenheiten die von den Verkehrslarmemissionen am
starksten betroffenen Stadtteile herausgearbeitet. Fir diese Stadtteile sind auf Grundlage
der relevanten rechtlichen Rahmenbedingungen teilgebietsbezogene Larmaktions-
plane aufzustellen. Einer dieser besonders betroffenen Stadtteile ist die AuRere
Neustadt. Da dieses Ergebnis durch die 2. Larmkartierung im Jahr 2012 bestatigt worden
ist, hat der aktuelle Masterplan? die Notwendigkeit eines solchen Planes unterstrichen
(Mallnahme 2.1).

Landeshauptstadt Dresden, Umweltamt: Masterplan Larmminderung, Beschluss-Nr. V3054-UK60-09, Ausschuss flr
Umwelt und Kommunalwirtschaft, 16.03.2009

2 Landeshauptstadt Dresden, Umweltamt: Masterplan Larmminderung 2014, Beschluss-Nr. V0775-UK/FH/SE/016/2016,
Ausschuss fur Umwelt und Kommunalwirtschaft, 04.01.2016
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Inhalt des Teilgebiets-Larmaktionsplanes

2.1 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet liegt nérdlich des Stadtzentrums der sachsischen LH Dresden
(vgl. Bild 1) und umfasst den Stadtteil AuRere Neustadt einschlieBlich der nérdlich und
Ostlich bis zur Stauffenbergallee bzw. zum Stralenzug Stolpener Stralle-Forststralie-
Marienallee angrenzenden Quartiere des Stadtteils Radeberger Vorstadt. (vgl. Bild 2).

Untersuchungsgebiet
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Bild 1: Lage des Untersuchungsgebietes im Stadtgebiet der LH Dresden

Das Untersuchungsgebiet wird somit durch die Stauffenbergallee im Nordosten, den
Strallenzug Antonstralle - Bautzner Stralde im Siden, die Eisenbahnstrecke Dresden —
Gorlitz im Westen und den StralRenzug Marienallee — Forststrale — Stolpener Strafte im
Osten begrenzt, wobei die genannten Verkehrswege Teil des Untersuchungs- bzw.
Plangebietes sind.

Die AuRere Neustadt ist eines der groBten geschlossenen Griinderzeitviertel in
Deutschland. Die als Wohngebiet anzusehende AuRere Neustadt weist eine dichte
Bebauung mit einem standigen Wechsel von drei bis finf geschossigen Wohnhausern
auf. In und zwischen den Wohnhausern sind verschiedene Nutzungen, insbesondere
gastronomische Einrichten, integriert.

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH, Dresden Seite 2
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Bild 2: Untersuchungsgebiet

Auf einer Flache von ca. 114 ha leben im Stadtteil AuRere Neustadt ca. 17.200 Einwohner
(EW)3 mit Hauptwohnsitz. Die Bevolkerungsdichte betragt ca. 15.100 Einwohner pro km2.

Fir die zukunftige Bevolkerungsentwicklung gehen die Prognosen der kommunalen
Statistikstelle der LH Dresden fiir die AuRere Neustadt von einer weiteren Zunahme auf
ca. 18.300 Einwohner im Jahr 2025 aus. Dies entspricht einem Zuwachs um weitere
6,3 % in den kommenden 13 Jahren.

2.2 Rechtlicher Rahmen

Rechtliche Grundlage der Larmaktionsplanung ist die EG-Umgebungslarmrichtlinie4. Die
EG-Umgebungslarmrichtlinie aus dem Jahr 2002 wurde mit Novellierung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG)® im Jahr 2005 und mit der Einflhrung der
Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV)® im Jahr 2006 in nationales
deutsches Recht umgesetzt. In diesem Zusammenhang wurde das BImSchG um einen

3 Quelle: Landeshauptstadt Dresden, Stadtteilkatalog, www.dresden.de, Stand: 31.12.2012

4 Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 25.06.2002 Uber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm

5 Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgadnge (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom
17.05.2013 (BGBI. | S. 1274, ber. S. 3753), zuletzt gedndert am 30.11.2016 (BGBI. | S. 2749)

6 Vierunddreil3igste Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber die
Larmkartierung - 34. BImSchV) vom 06.03.2006 (BGBI. | S. 516), geandert am 31.08.2015 (BGBI. | S. 1474)
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sechsten Teil mit dem Titel ,La&rmminderungsplanung“ und den Paragraphen 47a bis 47f
erganzt.

Auf der Grundlage des Paragraph 47d des BImSchG ist die Stadt Dresden zur
Larmaktionsplanung verpflichtet. Im Finfjahresturnus ist die Larmaktionsplanung zu
Uberprifen und fortzuschreiben. Das Larmschutzrecht hat damit eine deutliche
Aufwertung erfahren.

Bei der Umsetzung sind neben den rechtlichen auch die finanziellen Rahmenbedingungen
zu beachten. Diese werden durch die den Fachamtern zur Verfugung stehenden Budgets
definiert. Soweit der Umsetzung eine Fachplanung vorausgeht, erfolgt die Bereitstellung
der finanziellen Mittel entsprechend der Beschlussfassung des Stadtrates zum jeweiligen
Gesamtvorhaben.

Mit der Feststellung von planerischen Zielwerten Ileitet sich keine unmittelbare
Verpflichtung zur Umsetzung von entsprechenden MalRnahmen ab. Auch Iasst sich ein
individueller Rechtsanspruch auf die Durchfiihrung von larmmindernden Malinahmen
nicht begrinden. Ungeachtet dessen gilt es —bei aller Ernsthaftigkeit der Larmaus-
wirkungen — MaRnahmen im praktisch umsetzbaren Rahmen festzulegen.

Die eigentliche Bedeutung der Larmaktionsplanung besteht in der Verpflichtung zur
Auslbung des pflichtgemaRen Ermessens Uber Reihenfolge, Ausmal® und zeitlichen
Ablauf von Sanierungsmalfinahmen.

2.3 Planzielwerte der Larmaktionsplanung

Fiar die planerische Ableitung von MalRnahmen zur Ld&rmminderung und den Nachweis
des begriindeten Vorgehens bedarf es einer Festlegung von planerischen Zielwerten.

Um eine europaweite Vergleichbarkeit der Larmkarten zu gewabhrleisten, sind der Tag-
Abend-Nacht-Larmindex Lpen (Level Day, Evening, Night) und der Nacht-Larmindex Lignt
als einheitliche KenngroRen fir die Gerauschimmissionen festgelegt. Beim Lpeny handelt
es sich um einen gemittelten Schalldruckpegel Gber den gesamten Tageszeitraum (24 h)
mit Gewichtungsfaktoren von 5 dB(A) fur die vierstindige Abendzeit zwischen 18.00 und
22.00 Uhr und von 10 dB(A) fir die achtstindige Nachtzeit zwischen 22.00 und 06.00
Uhr. Der Lpen ist ein Indikator fur die Larmbelastigung. Der Lyigh ist ein gemittelter
Schalldruckpegel Uber die achtstiindige Nachtzeit zwischen 22.00 und 06.00 Uhr.

Eine Festlegung bundesweit einheitlicher Zielwerte im Rahmen der Larmaktionsplanung
gibt es nicht, dies wirde den ortlich sehr unterschiedlichen Gegebenheiten nicht gerecht
werden. Die Festlegung der Zielwerte ist somit eine Aufgabe der fir die Larmaktions-
planung zustdandigen kommunalen Ebene. Fur die Larmaktionsplanung muss die
zustdndige Kommune somit Planzielwerte (Auslésewerte) festlegen, die mit der
schrittweisen Umsetzung der MaRRnahmen des Larmaktionsplanes angestrebt werden
sollen.

Die LH Dresden hat mit dem Masterplan Larmminderung folgende Planzielwerte
festgelegt:

[ Tages-Abend-Nacht-Larmindex (Lpen): 65 dB(A)
[ Nachtlarmindex (Lnignt): 55 dB(A).

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH, Dresden Seite 4
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Diese planerische Festlegung folgt den Empfehlungen der Bund/Lander-Arbeitsge-
meinschaft fir Immissionsschutz (LAI)” und dem Arbeitsgremium der Umweltminister-
konferenz (UMK) und des Rates von Sachverstandigen fur Umweltfragen.

2.4 Zustandige Behorde

Zustandig fur die Erstellung von Larmaktionsplanen sind im Freistaat Sachsen nach § 47e
Abs. 1 BImSchG die Gemeinden. Die zustandige Behdrde in Dresden ist das Umweltamt
der Landeshauptstadt Dresden.

Landeshauptstadt Dresden
Geschaftsbereich Wirtschaft
Umweltamt

Postfach 12 00 20

01001 Dresden

25 Larm- und Konfliktsituation

Im Jahr 2007 erfolgte die Larmkartierung nach EG-Umgebungslarmrichtlinie fir den
Ballungsraum Dresden und deren Fortschreibung im Jahr 2012. Die u. a. im Ergebnis der
Larmkartierung 2012 erstellten Larmkarten fur das Untersuchungsgebiet, getrennt nach
Loen und Lyigh: fr die La&rmquellen Straflenverkehr und StralRenbahnverkehr, geben einen
Uberblick zur Ist-Larmbelastung in der AuReren Neustadt Dresden.

Aus den Larmkarten fir den Kfz-Verkehr werden die Isophonenbander entlang der
Konigsbrucker Stralde, der Bautzner Strale, der Antonstrale und der Stauffenbergallee
deutlich ersichtlich, die als Haupterschlielungsachsen grole Teile des Verkehrsauf-
kommens innerhalb der Stadt Dresden aufnehmen. Bedingt durch den Kfz-Verkehr treten
im Zuge dieser Hauptverkehrsstrallen zwar relativ hohe Larmpegel auf, im Einzelfall Lpgy
~ 80 dB(A) bzw. Lnignt > 70 dB(A), wie z. B. in der Bautzner StralRe zwischen Albertplatz
und Rothenburger Stral’e. Aber bereits in der hinter der ersten Hauserzeile befindlichen
Wohnbebauung lasst sich eine vergleichsweise ertragliche Larmbelastung feststellen.
Eine Ausnahme stellt die Stauffenbergallee dar, welche durch die fehlende beidseitig
geschlossene Bebauung eine grofraumige Ausbreitung des StralRenverkehrslarms
ermoglicht. Zusatzlich zu den HaupterschlieBungsachsen erfolgte die Larmkartierung in
der Rothenburger Stralde, der Gorlitzer Stral3e, der LoRnitzstralle, dem Bischofsweg und
in der Stolpener Stralde. Die hochsten, vom Kfz-Verkehr ausgehenden Larmbelastungen,
treten in diesen StralRenzigen im Bischofsweg (zwischen Bahndamm und Forsterei-
stral3e) mit einem Larmpegel Lpen ~ 75 dB(A) bzw. Lyigh: ~ 65 dB(A) auf.

Der hochste durch Strallenbahnen verursachten Schienenverkehrslarm Larmpegel ist am
Tag und in der Nacht (Lpen ~ 75 dB(A), (Lnignt > 60 dB(A)) nahezu im kompletten
Strallenzug der Rothenburger Strale/Goérlitzer Stralle sowie abschnittsweise in der
Konigsbricker StraRe und in der AntonstralRe festzustellen.

Die Larmkartierung 2007 fir Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes erfolgte flir das
Untersuchungsgebiet durch das Eisenbahn-Bundesamt und bezieht sich auf die, das
Untersuchungsgebiet im Osten begrenzende Bahnstrecke Goérlitz-Dresden. Im

7 Landerausschuss fir Immissionsschutz (LAI): LAI-Hinweise zur Larmkartierung in der Fassung des Beschlusses der
112. Sitzung der LAl vom 07. bis 08. September 2006)

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH, Dresden Seite 5
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unmittelbaren Verlauf der Gleise wurden Larmpegel im Tag-Abend-Nacht-Larmindex Lpgn
von Uber 75 dB(A) zwischen der Eschenstrale und der Stauffenbergallee berechnet.
Durch die Lage der Bahntrasse auf einem Bahndamm lassen sich auch in der hinter der
ersten Hauserzeile befindlichen Wohnbebauung hohe Larmbelastungen von teilweise
uber 65 dB(A) (Lpen) feststellen. Fur den Nachtzeitraum (Lnighy) Wurde nur eine geringe
Reduzierung des Larmpegels um 5 dB(A) festgestellt.

Die maximalen Uberschreitungen der festgelegten Planzielwerte von 65 dB(A) fir den
Larmindex Lpen und von 55 dB(A) fur den Nachtzeitraum (Lnigny) fUr den Stralien-,
Stralenbahn- und Eisenbahnverkehrslarm auf ausgewahlten Stralenabschnitten ist in
Tab. 1 zusammengefasst.

maximale Uberschreitung der angestrebten
Zielwerte in dB(A)

Strafienabschnitt MIV StraRenbahn Eisenbahn

Loen LNight Loen I—Night Loen I—Night
Antonstralle 10 15 10 10 - -
zwischen Albertplatz und Bahnhof Neustadt
Bautzner StralRe 10 15 5 10 - -
zwischen Albertplatz und Rothenburger Str.
Bautzner StralRe 15 20 5 10 - -
zwischen Lowenstr. und Wolfsgasse
Kdnigsbricker Stral3e 15 15 10 10 - -
zwischen Louisenstr. und Jordanstr.
Konigsbricker Stralle 15 15 5 10 - -
zwischen Tannenstr. und Ahornstr.
Stauffenbergallee 10 15 - - - -
Hoéhe der StralRe ,,An der Priel3nitz*
Bischofsweg 15 15 5 10 - -
zwischen Konigsbriicker Str. und Forstereistr.
Bischofsweg 5 5 - - - -
zwischen Kamenzer Str. und Frahlingstr.
Rothenburger Stralie 5 10 10 10 - -
Gorlitzer StralRe 5 10 10 10 - -
Bahnstrecke Gorlitz-Dresden - - - - >10 15
zwischen Eschenstr. und Stauffenbergallee

Tab. 1: maximale Uberschreitung der angestrebten Zielwerte in dB(A) auf

ausgewahlten StraRenabschnitten im Untersuchungsgebiet

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH, Dresden Seite 6
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2.6 Betroffenheitsanalyse

Die Abschatzung der Anzahl larmbetroffener Personen in der AuReren Neustadt Dresden
ist Teil des ,Masterplan Larmminderung“ der Stadt Dresdend. Als besonders stark
betroffen gelten dabei diejenigen Einwohner/-innen, welche einem Nacht-Larmindex von
mindestens 60 dB(A) ausgesetzt sind. Die Ermittlung der Betroffenheiten erfolgte auf der
Grundlage der Larmkartierung 2007 und 2012 nach dem sogenannten Betroffenen-Index,
einerseits fur die am starksten betroffenen Flachen in Dresden, andererseits flr
StraRenabschnitte mit den hoéchsten Betroffenheiten. Der Betroffenen-Index setzt dabei
die Hohe der Uberschreitung der angestrebten Planungszielwerte mit der Anzahl der
betroffenen Einwohner/-innen miteinander in Bezug®. Im Rahmen der Erarbeitung des
,Masterplan Larmminderung“ wurde der Betroffenen-Index fuir den Nachtbereich (Lyignt) fUr
den Strallenverkehrs- und den Strallenbahnverkehrslarm ermittelt. Im Ergebnis konnte
festgestellt werden, dass das Untersuchungsgebiet AulRere Neustadt Dresden das am
starksten vom Verkehrslarm betroffene Stadtgebiet in Dresden ist. Zu den
Stralenabschnitten mit den meisten vom Larm betroffenen Personen gehdren die
Bautzner Stralle, die Konigsbrucker Strale und der Bischofsweg (zwischen Bahndamm
und Kamenzer Strale).

2.7 Mallnahmen zur La&rmminderung

Die MaRnahmen zur Larmminderung beinhalten sowohl MaRnahmen, welche Bestandteil
weiterer Fachplanungen der Stadt Dresden (bspw. Malinahmen aus dem Verkehrs-
entwicklungsplan 2025plus’® und aus dem verkehrlichen Rahmenplan fiir die AuBere
Neustadt Dresden des Stadtplanungsamtes’') und relevant fir die Larmaktionsplanung
sind, sowie zusatzliche, die Larmminderung unterstitzende Mallnahmen.

Grundlage fur die Ableitung von MaRnahmen bilden die Ergebnisse der Analyse sowie
allgemeingliltige Strategien zur Reduzierung der vom Stralen- und Schienenverkehr
ausgehenden Larmbelastungen. Hierbei wurden die einzelnen MalRnahmen folgenden
funf Handlungsfeldern zugeordnet:

m Handlungsfeld ,Verkehrsablauf und Verkehrsfluss®,

[ Handlungsfeld ,StralRenraumgestaltung und Fahrbahnverhaltnisse®,
u Handlungsfeld ,Stadtplanung®,

u Handlungsfeld ,Férderung larmarmer Verkehrsmittel* und

m Handlungsfeld ,Schienenverkehr®.

Bei der Zusammenstellung der Mallnahmen wird nach Zeithorizonten (kurzfristig,
mittelfristig und langfristig) bis zur Umsetzung der geplanten Mal3nahmen unterschieden.

vgl. Landeshauptstadt Dresden, Umweltamt: Masterplan Larmminderung, Beschluss-Nr. V3054-UK60-09, Ausschuss
fir Umwelt und Kommunalwirtschaft, 16.03.2009

ebenda

10 Landeshauptstadt Dresden; Verkehrsentwicklungsplan 2025plus in der Beschlussfassung des Stadtrats vom

20.11.2014

" Landeshauptstadt Dresden, Stadtplanungsamt: Fortschreibung des verkehrlichen Rahmenplanes fir das Kerngebiet der

AuRere Neustadt Dresden, Beschluss Nr. V0783/10, Stadtrat, 14.04.2011

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH, Dresden Seite 7
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Kurzfristig umsetzbare MalRnahmen konnen innerhalb von 3 Jahren realisiert werden,
mittelfristige MaRnahmen haben einen Realisierungshorizont von 4 bis 8 Jahren, unter
den langfristig zu realisierenden MalRnahmen werden MalRnahmen zusammengefasst,
deren Umsetzung mehr als 8 Jahre in Anspruch nimmt.

Der Larmaktionsplan enthdlt insgesamt 25 Einzelmalnahmen der o.g. funf
Handlungsfelder bzw. Umsetzungshorizonte.

Als vordringliche MaRnahme zur Larmminderung im Untersuchungsgebiet werden die
Reduzierung der Verkehrsbelastungen, vor allem des Durchgangsverkehrsaufkommens in
der Rothenburger Stralle und im Bischofsweg angesehen. Eine Reduzierung der
Verkehrsbelastungen in beiden StralRenzligen ist jedoch nur langfristig durch Umsetzung
mehrerer Einzelmalinahmen erfolgversprechend. Hierzu wurden mehrere Einzelmal-
nahmen aus den verschiedenen Handlungsfeldern in zwei langfristig umzusetzenden,
sogenannten Komplexmalnahmen, zusammengefasst.

Die hoch belasteten StraRenziige Kdnigsbricker Stral’e, Bautzner Stral’e und Stauffen-
bergallee bilden wichtige HaupterschlieRungsachsen der Stadt Dresden. Auf Grund dieser
Funktion im stadtischen Stralennetz ist die flir eine wahrnehmbare Larmminderung
erforderliche deutlich durchgehende Reduzierung der Verkehrsbelastung mit Ausnahme
der Kdnigsbrucker Strale hier unrealistisch.

2.8 Mallnahmenbewertung

Die Bewertung der MaRnahmen bezieht neben den Umsetzungshorizonten die grob
abgeschatzten Umsetzungskosten sowie das Larmminderungspotenzial der MaRnahmen
ein.

Bei den geschatzten Kosten fiir die Umsetzung der MaRnahme wird nach vier Kategorien
unterschieden. In den Kategorien 1 (Kosten bis ca. 5.000 €) und 2 (Kosten bis ca.
25.000 €) befinden sich vorwiegend MaRnahmen, die sich in der Regel ohne stadte-
bauliche und stralkenraumgestalterische Eingriffe realisieren lassen. Die Kategorien 3
(Kosten bis ca. 100.000 €) und 4 (Kosten tber 100.000 €) umfassen dagegen vorwiegend
stadtebauliche und strallenraumgestalterische MalRhahmen.

Die Einteilung der MaRnahmen nach ihrer Effizienz (Larmminderungspotenzial) erfolgt in
drei Kategorien nach MaRnahmen mit geringen, mittleren und hohen Larmminderungs-
potenzialen. Ein geringes Larmminderungspotenzial besitzen MalRnahmen, mit denen der
Larmpegel um max. 1 dB(A) gesenkt werden kann. Durch Mallnahmen mit mittlerem
Larmminderungspotenzial kénnen Schallpegelminderungen von 1 bis 3 dB(A) erreicht
werden, Mallhahmen mit hohem Larmminderungspotenzial kdnnen den Larmpegel um
mehr als 3 dB(A) reduzieren.

Fir insgesamt 11 empfohlene MaRnahmen der Larmaktionsplanung kann kein quanti-
tatives Larmminderungspotenzial angegeben werden. Dennoch weisen diese Mal3-
nahmen ein indirektes Larmminderungspotenzial auf, welches in Kombination mit
weiteren MaRnahmen zu einer quantitativ feststellbaren Larmminderung fihren kann.

In nachfolgender Tab. 2 sind die MaRnahmen zur Larmminderung in der AuBeren
Neustadt nach ihren Zeithorizonten, den Kostenkategorien und nach ihren La&rm-
minderungspotenzialen zusammenfassend dargestellt.

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH, Dresden Seite 8
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Beschluss vom 17.08.2017 — Kurzfassung

Kosten Umsetzung der MaBnahme < 3 Jahre Umsetzung der MaRnahme < 8 Jahre Umsetzung der MalBhahme > 8 Jahre
Rl Gl o Tl 8 ol endn Elesiineg @ M2: regelmalige Geschwindigkeits[]ben/vachung an Konfliktorten im M2: regelmalige GeschwindigkeitsUberwachung an Konfliktorten im
Untersuchungsgebiet & Untersuchungsgebiet &
i Imagi hwindigkeits( h Konflik i "
Kateg_orle 1 M2: regelmafige Gesc.wmdlg eitstiberwachung an Konfliktorten im M25: Forderung der Elektromobilitat in der AulReren Neustadt ©
bis Untersuchungsgebiet ®
5.000 € Geschwindigkeitsreduzierung auf der Bautzner Stral3e in beiden
M15: Fahrtrichtungen zwischen Rothenburger StraRe und PrieRnitzstralle
auf 30 km/h &
Prifung der Optimierung der Steuerung der LSA am KP Rothenburger Str. /
M7: Foérderung von Leihfahrrader im Untersuchungsgebiet & M10: Louisenstr. / Gorlitzer Stralle nach Ausbau der Bautzner Strafte und der
Kategorie 2 Konigsbrucker Strale zur Erhdhung des MIV-Widerstandes &
i Al h Verkeh hi i h -
bis M9: us.de nung der Verkehrsberuhigung |.m gesamten Untersuchungs M18: Abstufung der Bautzner StralRe zur Staatsstrale ®
25.000 € gebiet durch Tempo-20 Zonen und weitere MaRnahmen @
M3: laufende StraReninstandsetzungen im gesamten StrafRengebiet & M3: laufende StraReninstandsetzungen im gesamten StrafRengebiet & M3: laufende StraReninstandsetzungen im gesamten StrafRengebiet &
Optimierung der Koordinierung der LSA im Zusammenhang Schaffung einer Eingangssituation auf dem Bischofsweg
Kategorie 3 || M8: Erweiterung der CarSharing Angebote im Untersuchungsgebiet ® M11: mit dem Ausbau der Bautzner Stral’e und der Konigsbriicker Strale M20: am KP Bischofsweg / Gorlitzer Strale
bis sowie im Zuge der Stauffenbergallee (als Teil der MaBnahme ,Verkehrsberuhigung Bischofsweg“) ®
100.000 € M14: Schaffung einer Torsituation am KP Rothenburger Strale / Bautzner Stralle @ M24: Konzept ,dynamischer Fahrgemeinschaften in der AuReren Neustadt* @
. grundhafte Sanierung/grundhafter Ausbau der TannenstraRe zwischen . . " . . . . . . .
M4: Kenigsbriicker Strae und Hans-Oster-Straie @ M5: SchlieBen von Bauliicken im Untersuchungsgebiet M5: SchlieBen von Bauliicken im Untersuchungsgebiet
M5: Schlieen von Bauliicken im Untersuchungsgebiet M16: Err.lchtung el EouE A el B e Sl e Gt el i M21: barrierefreier Ausbau der Haltestelle ,Gorlitzer StralRe”
zwischen der Eschenstrafle und der Stauffenbergallee
Kategorie 4 M6: Fahrgastfreundliche Ausstattung der StraBenbahnhaltestellen © M17: Errichtung eines P+R-Platzes Heller/Industriegelande ® M22: Ausweitung der Parkra_umbeWIr.tsc.haftung TIi(Relge AT
ib Standorten neuer Parkierungseinrichtungen
uper
grundhafte Sanierung/grundhafter Ausbau der Kénigsbriicker StralRe zwischen ) ) . ) .
: M19: - - M23:
100.000 € M12 sl i S Al @ 9: Bau einer neuen S-Bahn-Stationen am Olbrichtplatz & 3: Autoarmes Wohnen in der AuBeren Neustadt @
. grundhafte Sanierung/grundhafter Ausbau des Bischofsweges : .
M13: swischen Schénbrunnstraie und Férstereistrale ® K1: KomplexmaRnahme Reduzierung Durchgangsverkehr Rothenburger Stralle ®
K2: Komplexmalnahme Reduzierung Durchgangsverkehr Bischofsweg &
Dhohes Larmminderungspotential [> 3 dB(A)] DMaBnahme ist Teil anderer stadt. Planungen @ positiver Effekt fur Luftreinhaltung
Dmittleres Larmminderungspotential [1-3 dB(A)] DBezug zu stadtischer MaRRnahme @ schwacher positiver Effekt flr Luftreinhaltung
Dgeringes Larmminderungspotential [< 1 dB(A)] MaRnahme aus der Offentlichkeitsbeteiligung Quelle: LH Dresden, Umweltamt
Dindirektes Larmminderungspotential DMaBnahme nach Birger/-innen-Hinweisen modifiziert
Tab. 2: Zusammenfassung der MalBnahmen nach Zeithorizonten, Kosten und La&rmminderungspotenzialen
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3 Information zur Offentlichkeitsbeteiligung

GemaR § 47d Abs. 3 BImSchG erfolgt die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit an der
Ausarbeitung des Larmaktionsplanes fir die Au3ere Neustadt.

Im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung wurde der Vorentwurf zum Larmaktionsplan
im Zeitraum vom 11. Januar bis einschlief3lich 11. Februar 2010 im Umweltamt der
Stadtverwaltung Dresden ausgelegt. AuRerdem wurde die Planung in der Presse sowie
auf den Internetseiten der Stadtverwaltung Dresden veréffentlicht. Zusatzlich wurde die
Offentlichkeit zu Vorschlagen fur die Larmaktionsplanung am 21. Januar 2010 in einer
ersten Blrger/-innen-Versammlung angehoért.

Insgesamt gingen dem Umweltamt Hinweise und Anmerkungen von Birgerinnen und
Blrgern sowie Verbanden, aber auch von Behdrden der Landeshauptstadt Dresden ein.
Die Hinweise und Anmerkungen wurden in Abstimmung mit dem Umweltamt der LH
Dresden ausgewertet, bewertet, abgewogen und ggf. in die Mallnhahmen zur Larmaktions-
planung Ubernommen.

Der Ausschuss fur Umwelt und Kommunalwirtschaft hat in seiner Sitzung am 01.06.2015
die Anhorung der Offentlichkeit nach § 47d BImSchG zum Entwurf des Teilgebiets-
Larmaktionsplanes AuBere Neustadt beschlossen’2.

Im Zeitraum zwischen 17.11. und 17.12.2015 wurde der Plan fir jedermann einsehbar
offentlich ausgelegt und im Internet zur Einsichtnahme bereitgestellt.

Am Dienstag, dem 1. Dezember 2015 fand unter Teilnahme von Burgermeisterin Eva
Jahnigen (Beigeordnete flir Umwelt und Kommunalwirtschaft) und Blirgermeister Raoul
Schmidt-Lamontain (Beigeordneter flr Stadtentwicklung, Bau und Verkehr) eine
Burgerinformationsveranstaltung zum Entwurf des Larmaktionsplanes statt, in welcher die
Offentlichkeit angehort wurde. Die Neustadterinnen und Neustadter hatten die Maglichkeit
mit den Blrgermeistern, Vertretern des Umweltamtes und des planenden Ingenieurbiros
tiber den Entwurf des Larmaktionsplanes und die Larmprobleme in der AuReren Neustadt
zu diskutieren. Bis zum 15. Januar 2016 bestand dann die Mdglichkeit, Stellungnahmen
zum Plan an das Umweltamt der LH Dresden zu senden oder wahrend der Sprechzeiten
zur Niederschrift vorzutragen.

ol

Dipl.-Ing. Christoph Sommer Dresden, 05.10.2017

12 Landeshauptstadt Dresden, Umweltamt: Teilgebiets-Larmaktionsplan AuBere Neustadt, Beschluss-Nr. V2988-
UK/FH/009/2015, Ausschuss fur Umwelt und Kommunalwirtschaft, 01.06.2015
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