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@ Landeshauptstadt

1. Perspektive Munchen — integrierte Stadtent- Minchen
r ur anun
wicklungskonzeption als Rahmen des VEP und Bauordnung

Barcm aur Stoharveckiurg 2008

§ Integriertes Stadtentwicklungskonzept
fislinchens Cukunit pestalten - flexibler Orientierungsrahmen

PEASPERTIVE MUNCHEN - Strategien, Ledlinien, Projekts

.Planung als Prozess”
- Kommunikation und Kooperation,
laufende Fortschreibung

Wissenschaftliche Analysen
- Szenarien, Prognosen

Leitlinien und Leitprojekte
- Strategien, Handlungsprogramme

Fachkonzepte
- z.B. Dichtemodell, Hochhausstudie,
Sozialstudie, Verkehrsminderungskonzept...

Berichte zur Stadtentwicklung ,.PM Bilanz*
- Evaluierung, Monitoring

— Erarbeitung von insgesamt 12 Leitlinien der Stadtentwicklung

“.<q Mobilitat

in Munchen



@ Landeshauptstadt

1. Perspektive Minchen — integrierte Stadtent- Miinchen
wicklungskonzeption als Rahmen des VEP i el

Perspektive Munchen — Leitlinie 7
Erhaltung und Verbesserung der Mobilitat fur alle Verkehrsteilnehmer

Verkehrsentwicklungsplan der LH Miunchen 2006 (VEP)

Stadtratsauftrag zum Monitoring/Evaluierung des VEP

Entwicklung eines Konzeptes zum Monitoring/Evaluierung des VEP

Monitoring (kontinuierlicher Beobachtungsprozess)

Evaluierung (periodische Prufung der Zielerreichung)

Stadtratsauftrag zum weiteren Vorgehen

{ Mobilitat

in Munchen



2. Verkehrsentwicklungsplan der LH Munchen -
Entstehungsprozess des VEP 2006

Aktualisierte
Strukturdaten )-

Ablauf des Planungsprozesses

Vorentwurf Verkehrsentwicklungsplan 2000

Beteiligung Politik, Offentlichkeit,
Trager offentlicher Belange,

Arwal& 2000

Y

Test — Szenarien

Wirkungsanalyse, vergleichende Bewertung

Y

Entwurf Handlungskonzept,

\4

erneute Beteiligung Politik, Offentlichkeit,
Trager offentlicher Belange,
Landkreise und Gemeinden in der Region Munchen

\ 4
Verkehrsentwicklungsplan 2005

@ Landeshauptstadt
Miunchen
Referat fiir Stadtplanung
und Bauordnung

Szenanenlisten der
Landeshauptstadt
Wnchen

- Mobilitat
in Munchen



@ Landeshauptstadt

2. Verkehrsentwicklungsplan der LH Munchen - Minchen
Eckpunkte des VEP Handlungskonzeptes i

Handlungs- und MaBnahmenkonzept:

W e

s « OPNV-MaRnahmen
* MIV-MaRnahmen
* Wirtschaftsverkehr
Verkehrsentwicklungsplan 2005 * Ruhender Verkehr

Entwurf

* Verkehrs- und Mobilitatsmanagement

/ * Fahrradverkehr

* FuBgangerverkehr
* StraBenraumliche Vertraglichkeit

* Postfossile Mobilitat (Elektromobilitat)

Umweltwirkungen und Beeinflussungsmaglichkeiten:

Mobhlitht
in Mundhan

* Gesundheitsschutz
* Klimaschutz

{ Mobilitat
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@ Landeshauptstadt
Miunchen

2. Verkehrsentwicklungsplan der LH Munchen - ..
VEP 2006: Zwischenfazit ol oy

4 Verkehrsentwicklungsplanung ist integraler Bestandteil der Stadt-, Regional-
und Landesplanung - Minchen und die Region sind als Einheit zu sehen.

v’ Die Verkehrsentwicklung wird stark durch Veranderungen in der
Siedlungsstruktur bestimmt; diese stellten sich in der ersten Dekade des 21.
Jahrhunderts durch eine starkere Zunahme der Einwohner und Arbeitsplatze im
Umland dar. Die aus der Strukturentwicklung folgende Zunahme des
Verkehrsaufwandes liegt 2015 deutlich uber dem Ausbau des Angebots.

v Angesichts der prognostizierten Strukturentwicklung sind Losungsansatze
vordringlich in den Stadt-Umland-Beziehungen zu suchen.

v’ Fiir die Erreichbarkeit der internen und externen Ziele Miinchens und damit
auch fur die Mobilitat der Bevolkerung ist die Erschlie3ung durch den
Offentlichen Verkehr eine Grundvoraussetzung fir eine kinftige qualitatsvolle
Stadt- und Regionalentwicklung.

4 Stadtratsauftrag zur Entwicklung eines Monitoring- und Evaluierungskonzepts

{ Mobilitat

6 in Munchen



. . . Landeshauptstadt
3. Monitoring und Evaluierung des VEP - @ Minchen
= erat flr Stadtplanung
Leitziele des VEP und Bauordnung
|Nr. Leitziel VEP Konkretisierung der Leitziele / Unterziele
1 |Erreichung einer stadtvertraglichen Verkehrsverminderung
Mobilitat als Grundvoraussetzung fur :
e|ne gep'ante S|ed|ungsverd|chtung Verkehrsverlegung an UmweltgereChtere Verkehrsm|tte|

Kapazitatserweiterung und Attraktivitatsverbesserung des OPNV

Weitere Steigerung des FulRverkehrsanteils am Modal Split

Weitere Steigerung des Radverkehrsanteils am Modal Split

Qualitative Aufwertung der Radverkehrsanlagen

Verbesserung der Nahmobilitat

Erhdhung der Verkehrssicherheit

Ausweitung des Mobilitatsmanagement

2 |Verbesserung der Verkehrsbedingungen

fir den Wirtschaftsverkehr Steigerung der Wegeketten: Verkurzung der

Verkehrsbeteiligungsdauer bei gleicher Fahrleistung

Steigerung der Gltertransportleistung bei gleichzeitiger Verklrzung
der Verweildauer

Steigerung der Gutertransportleistung bei gleichzeitiger Verklrzung
der Wege

Erweiterungsvorschlage fur VEP

{ Mobilitat
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. . . Landeshauptstadt
3. Monitoring und Evaluierung des VEP @ Miinchen
Referat fiir Stadtplanung

Leitziele und Unterziele des VEP und Bauordnung

|Nr. Leitziel VEP Konkretisierung der Leitziele /| Unterziele

3 |Stadtvertragliche Abwicklung des nicht- |Unterstiitzung von Car-Sharing-Projekten,
verlagerbaren Kfz-Verkehrs zur

Minimierung der Belastungen des
Strallenverkehrs

Fahrgemeinschaften oder Taxiverkehrs

Nachfrage- und Angebotssteuerung sowie Informationen im
ruhenden Verkehr

Ausweitung der Geschwindigkeitsbegrenzung

4 Luftreinhaltung Annaherung der Feinstaub- und Schwefeldioxidwerte an die

von der EU festgelegten Grenzwerte

5 |Larmminderung Verkehrsverlagerung auf den Umweltbund, Abnahme der

motorisierten Verkehrsaufwande und ein storungsfreier,
verstetigter Verkehrsablauf auf niedrigem
Geschwindigkeitsniveau

6 |Klimaschutz Beachtung der CO2-Minderungsziele der LHM
Forderung postfossiler Mobilitat

7 |Gendermainstreaming und Beriicksichtigung der unterschiedlichen Anforderungen von
Barrierefreiheit

Frauen und Mannern an Stadt und Mobilitat

Beachtung der Mobilitatsbedurfnisse der wachsenden Zahl

von alteren Menschen im OPNV

Beachtung der Mobilitatsbedurfnisse der wachsenden Zahl

Erweiterungsvorschlage fur VEP | Mobilitit
. » in Minchen



@ Landeshauptstadt

3. Monitoring und Evaluierung des VEP - Minchen
e 0 t t
Schema der Durchfiihrung der Evaluation i yeieli
Leitlinie 7: Erhaltung und Verbesserung Perspektive
der Mobilitat fur alle Verkehrsteilnehmer —— Mdinchen
Leitziele
|
Unterziele VEP
|
Indikatoren

- Kontinuierliches Monitoring -

der Indikatoren
¥ Rahmenbedingungen:
Evaluierung der Indikatoren der - Gesetze
Unterziele auf Zielerreichung(sgrad) [ - Strukturen
L] - Prognosen

Handlungsbedarf, wenn
- Ziel nicht erreicht wird
- zeitliche Verzogerung auftritt
]
Neukonzeption bzw. Anpassung

der MalRnhahme(n)
‘ 1 wenn Anpassung der Malinahmen
Y nicht méglich bzw. Zielerreichung

' i ichtslos! |
Anpassung des Zielwerts / des Ziels | aussichisios \<" Mobilitit
in Munchen
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3. Monitoring und Evaluierung des VEP
Beispiel fur das Monitoring

Leitziel 1 — Erreichung einer stadtvertraglichen Mobilitat

Landeshauptstadt
Miunchen

Referat fiir Stadtplanung

und Bauordnung

Unterziel Nr. |indikatoren Einheit Quelle erheb lahr 1 Wert 1 Jahr 2 Wert 2 angestrebtes  Igemerkung
Anteil LMY an ;
13 fallen Wegen Arteil Gestwa. | inuc ca.6J | 2002 so| 2008 53}+0,5-1%/a erflt
'erkehrsverlage (Modal-Split)
rung arttdf g | 14 [Anzshldermit \OV-Aege/Plm [MDMUC ca.6J | 2002 11,8| 2008 12,8 ;::;'gﬁﬁ g% erflt
LImwELgeErecnie E2m
erkehrsmitel 1.5 [Umwetverbund Fuliw Pkm MIDMUC ca. 6 J 2002 13| 2008 1.411% his 2015 erfullt
zurlckgelegten i ; B
16 Inege RadwegePkm  |MDMUC ca. G 2002 1,3 2008 2,14% bis 2015 erfllt
111 |Streckenlinge  [PtrSCKENIENGE Ny e p sy jahrlich | 2002 gs| 2008 g3lm-25% erflt
Kapazitatserwei km U-Bahn Zuwachs
terung und Tram MVGMYY jahrlich | 2002 71| 2008 milasak b 2010 erfiilt
Attraktivitatsver 1 I.ngag%s
besserung des Bus W G jahrlich 2002 406| 2008 LI el erfilt
EPMY - Zuwachs
143 [Beforderte  pereoneninMio MVGMYY jahriich | 2002 55498 2008 B17,68[2% Zuwachs/a [EUWachs:1.3%/
Personen pro Jahr a3
Leitziel 6 — Klimaschutz
LUrterziel Nr. [Incikatoren Einheit Guele $Iur|1233 Jahr 1 [Wert 1 Jahr 2 [Wert 2 g?eg?estrebtes Eemerkung
Jahrliche COE-
Emissionen des
motarisierten Plow- kca R "
62 |verkehrs im JEWN RGU ahriich | 2002 1,05 0,96 20kg/a und EW  |erfillt
Beachtung cer Stachgebist
CO- bezogen auf die
Minderungsziele Einwohner
cler LHM Jahrliche CO2-
Emissionen des
83 |motorisierten ot b Manad gy ishrlich | 2002 15655 2008 1551 ﬁﬂznsiseﬁ‘_'“ 10%  ficht erfiilt
"erkehrs im
Stactgebist int
Anzahl
2 absolute Anzahl
Fércerung angemeldeter e 4 i
e ; T angemeldeter Fz Al 2003 +/|15000 — 20000 |iFsst sich noch
ORI B3 EIBkIrATANC=AU0 S i P g: e [P iahriich | 2002 Uiy il 6727 his 2020 |nicht beurteilen
Hybridfahrzeuge HEBHESDUES

~ Mobilitat
in Munchen



§ Landeshauptstadt
4. Offene Fragen: Indikatorenansatz @

Mdunchen

— hehre Ziele versus bittere Realitat (Bsp. Klimaschutz) LN

und Bauordnung

Ziel Klimaprogramm der Bundesregierung von 2007
Bis 2020: CO2-Ausstofl um 40% gegenuber 1990 reduzieren

Ziele Klimabundnis e.V. und LH Munchen
14. Jahreskonferenz Mai 2006 in Wien / Stadtratsbeschluss Dezember 2008
[] CO2-AusstoR alle 5 Jahre um 10% reduzieren

[] Halbierung der Emissionen je Einwohner (Basisjahr 1990) bis
spatestens 2030

[1 Langfristig Verminderung der Treibhausgasemissionen auf ein
nachhaltiges Niveau durch Energiesparen, Energieeffizienz und die
Nutzung erneuerbarer Energien auf 2,5t CO2-Aquivalent/E/a

.. und die Realitat: Miinchen 1990: 6,3 t/EW, 2000: 8,0 t/EW, 2006: 7,1 VEW
Kopenhagen 2006: 5 YEW

... und die Realitat:

Munchen 1990: 6,3 tEW 2000: 8,0 YtEW, 2006: 7,1 t/EW 2009: 7,0 t/EW

zum Vergleich:
Kopenhagen 2006: 5t /EW




e . Landeshauptstadt
4. Offene Fragen: Partizipation als Kernelement T

. Referat fiir Stadtplanung
prozessualer Stadtentwicklungsplanung und Bauordnung
seit 2009 13. Marz 2012 — 11. Mai seit Mai 2012
Entwurf der 2012 Uberarbeitung der
»Fortschreibung Burgerdialog »Fortschreibung
Perspektive Munchen® Perspektive Munchen®
op)) op)) oph) e L
| Onlinedialog | |
Erarbeitung des Konzeptes (Umfrage+Diskussion)
durch Verwaltung, Expertinnen 13. Marz 2012 Stadtbereichsveranstaltungen Juni 2012 Ende 2012
und Experten Auftaktveranstaltung Schiilerworkshops Auswertung und Stadtratsbeschluss
P Feedback zur Fortschreibung

Prasentation in der Region
Stellungnahmen durch Akteure
weitere Zielgruppenveranstaltungen
(Jugendliche, Migranten)

_ Mobilitat
in Munchen
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@ Landeshauptstadt
Miunchen

5. Offene Fragen — Bevolkerungs- und Minchen
Siedlungsstrukturelle Entwicklung b

Aktuelle Herausforderungen:

* Bevolkerungsentwicklung Ende 2014: 1,5 Mio. Einwohner in LHM

* Bevolkerung mit Migrationshintergrund: 36%

* Erfordernisse des Soziodemografischen Wandels bei kunftigen Planungen
(Stadt der kurzen Wege, Barrierefreiheit, Gender Mainstreaming)

* Neue Anforderungen an eine bedarfsgerechte Flachenverteilung

Losungsansatze: . e
* Langfristige Siedlungsentwicklung : il L"
* Starkung der Intermodalitat /:

* Nahmobilitat als zentraler Baustein der
(gendergerechten) Verkehrsentwicklungsplanung




@ Landeshauptstadt
Miunchen
Referat fiir Stadtplanung
und Bauordnung

5.Fazit

v’ Indikatorenansatz: wichtiger als eine (zeit)punktgenaue Zielerreichung ist
eine Entwicklung in die richtige Richtung

v" Prozessuale Planung: Ist der VEP in der klassischen Form (VEP 2006)
noch zeitgemal oder muss er kunftig als laufender Prozess betrieben werden
(Monitoring/Evaluierung)

v Partizipation: Intensivierung der Planung mit den Burgern fur die Burger

v" Interkommunale Kooperation: Neue Formen der interkommunalen
Zusammenarbeit und Bewertung sind zu entwickeln, um eine gemeinsame
regionale Siedlungsentwicklung zukunftig zu gewahrleisten

v’ Nationale und supra-nationale Vorgaben: Neue Formen der Handlungs- und
MalRnahmenfelder sind zu entwickeln, um den Stellenwert der gesetzlichen
Vorgaben (Larm, Luft, etc.) sowie deren Finanzierung gewahrleisten zu konnen.

{ Mobilitat
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Referat fiir Stadtplanung
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