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Zusammenfassung

In Dresden ist die Aufstellung des Vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 6058
,oresden- Striesen, Wohn- und Gewerbequartier Schliterstrae“ vorgesehen. Das
Gebiet weist eine Grolde von 2,13 ha auf und wird von der Kipsdorfer Stral3e,
Schllterstral3e und Eibenstocker Stral3e begrenzt.

Das Plangebiet selbst ist derzeit bebaut und wird ausschlielich gewerblich genutzt.
Kunftig ist durch den Vorhabentrager eine gemischte Nutzung aus etwa gleichen
Anteilen Wohnen und Gewerbe vorgesehen. Daflr ist der teilweise Abbruch der
derzeit bestehenden Bebauung erforderlich. Zudem ist die planungsrechtliche Ab-
sicherung des Aus- und Umbaus des Firmenstandortes der DZH-Schepitz GmbH
vorgesehen. Die weitere kiinftige gewerbliche Nutzung soll malRgeblich aus Biros
bestehen und im 6stlichen, den der Schliterstralle zugwandten Bereich verortet
werden. Die geplante Wohnbebauung soll nach aktuellen Planstand vorrangig im
westlichen Bereich des Plangebietes angesiedelt werden. Die Gebaude sollen
mehrheitlich mit vier bis fiinf Geschossen realisiert und mit zwei Tiefgaragen zur
gemischten Nutzung durch Wohnen und Gewerbe unterkellert werden.

Im Rahmen der Bauleitplanung waren die Schallimmissionen, die auf das Plangebiet
einwirken bzw. vom Plangebiet ausgehen zu untersuchen, nach der DIN 18005 zu
beurteilen und Losungsmaglichkeiten fiir eventuelle Konflikte aufzuzeigen.

Die Untersuchung kommt zu den folgenden Ergebnissen:

Verkehrsgerausche

An den geplanten Baugrenzen treten Verkehrsgerauschimmissionen im Bereich
von 46 dB(A) bis 67 dB(A) tags und von 39 dB(A) bis 59 dB(A) nachts auf. Die
hdchsten Beurteilungspegel treten dabei an den 0Ostlichen, der Schliterstral3e
zugewandten Gebaudeteilen auf (vgl. Anhang A, Seiten 4 und 5).

Die schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 der DIN 18005 betra-
gen fur Mischgebiete 60/50 dB(A) Tag/Nacht. Diese werden an den verkehrszu-
gewandten Fassaden in der Tagzeit um bis zu 7 dB und in der Nacht um bis zu
9 dB uberschritten. In grof3en Bereichen des Plangebietes, insbesondere in den
ausschlief3lich fir Wohnnutzung vorgesehenen Bereichen, werden die Orien-
tierungswerte eingehalten.

Die hilfsweise fur die Beurteilung von Verkehrsgerauschimmissionen heranzu-
ziehenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 64/54 dB(A) Tag/Nacht
fur Mischgebiete werden im Plangebiet werden im Plangebiet lediglich an den
Fassaden der Hauser 1, 2 und 10 um bis zu 3/5 dB tags/nachts Uberschritten,
die der Schliuterstral3e zugewandt sind. An allen anderen Fassaden bzw.
Héausern werden die Immissionsgrenzwerte fur Mischgebiete eingehalten.

Die Schwellen zur Gesundheitsgefahrdung werden nicht erreicht.

Im Plangebiet werden gemal3 der DIN 4109-2:2018-01 maf3gebliche Auf3en-
larmpegel von 64 dB(A) bis 71 dB(A) erreicht (vgl. Anhang A, Seite 6).

M173267/01 Version 1 FCH/POS
28. April 2023 Seite 3
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Gewerbegerausche

- Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fur Mischgebiete und Allgemeine
Wohngebiete werden durch die im Areal vorgesehenen gewerblichen
Nutzungen sowohl innerhalb als auch auf3erhalb des Plangebietes tags und
nachts um mindestens 6 dB unterschritten.

- Das Kriterium flr kurzzeitige Gerauschspitzen wird eingehalten.

- Im Nachtzeitraum konnen keine Anlieferungen oder Be- und Entladetatigkeiten
stattfinden.

Festsetzungsvorschlage zur Ubernahme von SchallschutzmaRnahmen in den Bebau-
ungsplan sind in Kapitel 7 enthalten.

Dipl.-Ing. Susanne Fuchs

Projektverantwortliche

Dieser Bericht darf nur in seiner Gesamtheit, einschlie3lich aller Anlagen, vervielfal-
tigt, gezeigt oder veroffentlicht werden. Die Verdffentlichung von Ausziigen bedarf
der schriftichen Genehmigung durch Miller-BBM. Die Ergebnisse beziehen sich nur
auf die untersuchten Gegenstande.

W,
N |
m Durch die DAkkS nach DIN EN ISO/IEC 17025:2018
B =N (( DAkkS akkreditiertes Priflaboratorium.
'?,/é:\\\\\\? Deutsche Die Akkreditierung gilt nur fiir den in der
ROANN Akkreditierungsstelle Urkundenanlage aufgefiihrten Akkreditierungsumfang.

D-PL-14119-01-00
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1 Situation und Aufgabenstellung

In Dresden ist die Aufstellung des Vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 6058
~oresden- Striesen, Wohn- und Gewerbequartier Schliterstrale“ vorgesehen. Das
Gebiet weist eine Grol3e von 2,13 ha auf und wird von der Kipsdorfer Stral3e,
Schliterstral3e und Eibenstocker StralRe begrenzt. Westlich des Vorhabens befinden
sich Kleingartenanlagen sowie ein FulR3ballplatz mit Flutlichtanlage, der fir den
Breitensport genutzt wird. Nordlich des Plangebietes liegt an der Kipsdorfer Stral3e
die Berufsfeuerwehr Dresden/Feuerwache Striesen. Ostlich und siidlich des Plange-
bietes schlieRen sich weitere Kleingartenanlagen sowie Wohngebéude an. Die Lage
des Plangebietes ist in der nachfolgenden Abbildung dargestelit.

A Feuer-
waghe

Sportplatz

i IA:'iibe_nstocke'r St}aBé g

Abbildung 1. Lage das Plangebietes, Vorhabenplan [2].

Das Plangebiet selbst ist derzeit bebaut und wird ausschlieR3lich gewerblich genutzt.
Der Flachennutzungsplan der Stadt Dresden [7] weist das Plangebiet als gemischte
Bauflache aus, dies soll erhalten bleiben. Kinftig ist durch den Vorhabentrager eine
gemischte Nutzung aus etwa gleichen Anteilen Wohnen und Gewerbe vorgesehen.
Dafr ist der teilweise Abbruch der derzeit bestehenden Bebauung erforderlich.
Zudem ist die planungsrechtliche Absicherung des Aus- und Umbaus des Firmen-
standortes der DZH-Schepitz GmbH vorgesehen. Die weitere kiinftige gewerbliche
Nutzung soll maRRgeblich aus Biiros bestehen und im 6stlichen, den der
SchluterstralRe zugwandten Bereich verortet werden. Die geplante Wohnbebauung
soll nach aktuellen Planstand vorrangig im westlichen Bereich des Plangebietes
angesiedelt werden. Die Gebaude sollen mehrheitlich mit vier bis finf Geschossen
realisiert und mit zwei Tiefgaragen zur gemischten Nutzung durch Wohnen und
Gewerbe unterkellert werden.

M173267/01 Version 1 FCH/POS
28. April 2023 Seite 5
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Im Rahmen der Bauleitplanung sind die Schallimmissionen, die auf das Plangebiet
einwirken zu untersuchen und Lésungsmaglichkeiten fir eventuelle Konflikte aufzu-
zeigen. Dabei sind ausgehend vom Stral3enverkehr auf den umliegenden Straf3en-
abschnitten die im Plangebiet zu erwartenden Gerauschimmissionen zu ermitteln und
nach der DIN 18005 [12] sowie erganzend nach der 16. BImSchV [18] zu beurteilen.
Zusatzlich sind die Gerdausche im Zusammenhang mit der Nutzung der Tiefgaragen
und der oberirdischen Stellplatze sowie der von der DZH-Schepitz GmbH kiinftig
ausgehenden Gerauschemissionen nach den Anforderungen der DIN 18005 bzw.
TA Larm [17] zu beurteilen. Die Ergebnisse sind in Larmkarten mit den Larmpegel-
bereichen der DIN 4109 [24] darzustellen. Es sind Vorschlage fir schalltechnische
Festsetzungen des Bebauungsplans zu erarbeiten und sofern erforderlich, geeignete
Schallschutzmafinahmen vorzuschlagen.

Beurteilungsgrundlagen
DIN 18005

Hinweise zur Bertcksichtigung des Schallschutzes im Stadtebau gibt die Norm

DIN 18005 [12]. Sie enthalt im Beiblatt 1 [13] schalltechnische Orientierungswerte fir
die stadtebauliche Planung, deren Einhaltung oder Unterschreitung wiinschenswert
ist, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf
angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen.

Tabelle 1. Schalltechnische Orientierungswerte in dB(A) nach DIN 18005, Beiblatt 1.

Orientierungswerte in dB(A)

tags nachts
Gebietseinstufung Verkehrslarm, Industrie-,
Industrie-, Verkehrslarm Gewerbe-
Gewerbe- und und Freizeit-
Freizeitlarm larm
Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhaus- und Feriengebiete 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Friedhofe, Kleingartenanlagen und 55 55 55
Parkanlagen
Mischgebiete (M),
Dorfgebiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), 65 55 50

Gewerbegebiete (GE)

Fur die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr und
nachts von 22:00 bis 06:00 Uhr zugrunde zu legen.

M173267/01 Version 1 FCH/POS
28. April 2023 Seite 6
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AulRerdem werden im Beiblatt 1 der DIN 18005 folgende Hinweise gegeben:

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erfor-
derlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben
anderen Belangen — z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung Gberkommener
Stadtstrukturen — zu verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten Fallen bei
Uberwiegen anderer Belange — insbesondere in bebauten Gebieten — zu einer
entsprechenden Zurtickstellung des Schallschutzes fiihren.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fur sich allein mit den
Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, beste-
henden Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungs-
werte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begrun-
dung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Be-
lange Uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mal3-
nahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
Schallschutzmal3nahmen — insbesondere fir SchlafrAume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende Manahmen zum
Erreichen ausreichenden Schallschutzes sollen in der Begriindung zum Bebau-
ungsplan beschrieben und ggf. in den Planen gekennzeichnet werden.

Die schalltechnischen Orientierungswerte unterliegen jedoch im Gegensatz zu im-
missionsschutzrechtlichen Festlegungen dem stadtebaulichen Abwéagungsgebot.

Ob im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung eine Uberschreitung der Orientie-
rungswerte geman [13] fur Verkehrsgerdusche toleriert werden kann, ist fir den
jeweiligen Einzelfall von den zustandigen Genehmigungsbehérden zu entscheiden.

M173267/01 Version 1 FCH/POS
28. April 2023 Seite 7
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16. BImSchV

In nachfolgender Tabelle werden aulerdem die Immissionsgrenzwerte der

16. BImSchV [18] dargestellt, welche oft hilfsweise zum Vergleich mit den einwirken-
den Verkehrsgerduschimmissionen herangezogen werden. Diese gelten streng ge-
nommen nicht fir ein Bauvorhaben an bestehenden Verkehrswegen. Die festge-
legten Immissionsgrenzwerte liefern jedoch einen weiteren Hinweis, ab wann schad-
liche Umwelteinwirkungen auftreten kénnen.

Tabelle 2. Immissionsgrenzwerte in dB(A) nach der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutz-
verordnung) in Abhangigkeit von der Gebietsausweisung.

Immissionsgrenzwerte
in dB(A)

tags nachts
(06:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 06:00 Uhr)

Gebietseinstufung

Krankenhauser, Schulen, Kurheime und

Altenheime 57 ar
Reine Wohngebiete (WR), Allgemeine

Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete 59 49
(WS)

Mischgebiete (MI), Kerngebiete (MK), 64 54
Dorfgebiete (MD)

Gewerbegebiete (GE) 69 59

Schwellen zur Gesundheitsgefahrdung

Darlber hinaus seien auch die Schwellen zur Gesundheitsgefahrdung benannt, fiir
die keine festen Grenzen vorhanden sind, die in der Rechtsprechung aber haufig mit

Liwgs =70 dB(A)
- Lt nachts =60 dB(A)

fir den Dauerschallpegel angesetzt werden.

Ein Uberschreiten dieser Schwelle erfordert auf Ebene der Vorsorge in der Bauleit-
planung eine vertiefte und weitergehende Betrachtung der Situation sowie Prifung
von Konfliktldsungsmaoglichkeiten.

DIN 4109

Die erforderliche Schallddmmung von Aul3enbauteilen von Aufenthaltsrdumen ist in
der DIN 4109-1:2018 [24], [25] festgelegt und gemal der Verwaltungsvorschrift zur
Geltung der Technischer Baubestimmungen des sachsischen Staatsministeriums fr
Regionalentwicklung vom 06.01.2021 [21] in Sachsen baurechtlich eingefihrt.

Die Berechnung der StralRenverkehrsgerausche hat gemaf DIN 4109-2:2018 in
Verbindung mit den Regelungen der 16. BImSchV [18] nach den RLS-19 [23] zu
erfolgen. Die im vorliegenden Fall einer Bauleitplanung zur Anwendung heranzu-
ziehende DIN 18005 [12] verweist zur Berechnung der Stralenverkehrsgerdusche
jedoch weiterhin auf die RLS-90 [22]. In Abstimmung mit dem Umweltamt der Stadt

M173267/01 Version 1 FCH/POS
28. April 2023 Seite 8
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Dresden [6] wird vorliegend die aktuellere RLS-19 fiir die Berechnung der StraRen-
verkehrsgerausche herangezogen.

Der maRRgebliche AuRRenlarmpegel L, ist nach der DIN 4109-2:2018-01 zu berechnen.
Dieser ergibt sich

- fur den Tag (6:00 bis 22:00 Uhr) aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel L und
einer Addition von 3 dB(A) sowie

- fur die Nacht aus dem zugehdorigen Beurteilungspegel L, (22:00 bis 06:00 Uhr)
und einer Addition von 3 dB(A) plus einem Zuschlag von 10 dB(A) fur die Ver-
kehrsgerausche zur Berlcksichtigung der erhdéhten nachtlichen Stérwirkung
(gréRReres Schutzbedirfnis in der Nacht).

- Der dann hdchste ermittelte AuBenlarmpegel ist fir die Ermittlung der
Larmpegelbereiche heranzuziehen.

Eine Nachweispflicht fur einen ausreichenden Schallschutz gegen Au3enlarm ergibt
sich indirekt aus den in der DIN 4109-1 genannten Mindestanforderungen an die Luft-
schallddmmung R'wges VOn AulRenbauteilen. Aus der in der Norm beschriebenen
Beziehung

erf. R'W,ges = La - Kraumart

errechnen sich implizit ,maRgebliche AuRenlarmpegel L.", bei deren Erreichen bzw.
Uberschreiten der Nachweis ausreichender Schalldammung der AuRRenbauteile erfor-
derlich ist. Diese betragen:

- La=61dB(A) fiur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches,

- La=66dB(A) fur Buroraume und Ahnliches.

Der konkrete Nachweis ist jedoch nicht im Zuge der Bauleitplanung zu erbringen,
sondern erst im Genehmigungsverfahren anhand einer Detailplanung.

TA Larm

Zur Beurteilung von gewerblichen Anlagen nach dem Bundes-Immissionsschutzge-
setz (BImSchG [16]) ist die technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm
[16]) heranzuziehen.

Im Hinblick auf eine ggf. spater folgende immissionsrechtliche Beurteilung von Anla-
gen wird bereits jetzt auf die Immissionsrichtwerte (IRW) der TA Larm abgestellt, die
sich im vorliegenden Fall zahlenm&Rig mit den Orientierungswerten der DIN 18005
decken. Das Beurteilungsverfahren der TA Larm stellt jedoch zur Nachtzeit den
strengeren Beurteilungsmalf3stab dar, da die Immissionsrichtwerte wahrend jeder
vollen Stunde (sog. ungunstigste Stunde ist malRgebend) einzuhalten sind, wahrend
die Orientierungswerte der DIN 18005 als Mittelung tber den gesamten Nachtzeit-
raum gelten. Werden die Anforderungen der TA Larm eingehalten, sind die Anfor-
derungen der DIN 18005 somit auf jeden Fall ebenfalls mit eingehalten. Im Weiteren
werden daher die Anforderungen der TA Larm betrachtet.

M173267/01 Version 1 FCH/POS
28. April 2023 Seite 9
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Die fur die Beurteilung maf3geblicher Immissionsorte nach TA Larm liegen bei be-
bauten Flachen 0,5 m vor dem am starksten betroffenen Fenster eines schutzbe-
durftigen Raumes nach DIN 4109 [24]. Bei unbebauten oder bebauten Flachen, die
keine schutzbedirftigen Raume enthalten, liegen die maf3geblichen Immissionsorte
an dem starksten betroffenen Rand der Flache, wo nach dem Bau- und Planungs-
recht schutzbedurftige Raume entstehen durfen.

Die TA Larm enthélt folgende Immissionsrichtwerte in Abhangigkeit von der Gebiets-
einstufung:

Tabelle 3. Immissionsrichtwerte in dB(A) nach TA Larm in Abhéngigkeit von der Gebiets-
einstufung.

Gebietseinstufung Immissionsrichtwerte in dB(A)
tags nachts

(06:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 06:00 Uhr)

Kurgebiete, Krankenhauser, 45 35

Pflegeanstalten

Reine Wohngebiete (WR) 50 35

Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 40

Kleinsiedlungsgebiete (WS)

Misch-, Kern- und Dorfgebiete

(MI/MD/MK) 60 45

Urbane Gebiete (MU) 63 45

Gewerbegebiete (GE) 65 50

Industriegebiete (GI) 70 70

Einzelne, kurzzeitige Pegelspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte tags um nicht
mehr als 30 dB, nachts um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten.

Aufgrund besonderer Verhaltnisse kann die Nachtzeit bis zu einer Stunde hinaus-
geschoben oder vorverlegt werden. MaRgebend fiir die Beurteilung der Nacht ist die
volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende
Anlage relevant beitragt.

Fur folgende Zeiten ist ein Ruhezeitenzuschlag in H6he von 6 dB anzusetzen:

an Werktagen: 06:00 bis 07:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr

an Sonn- und Feiertagen 06:00 bis 09:00 Uhr
13:00 bis 15:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr

FUr Immissionsorte in MI-/MD-/MK-Gebieten, MU-Gebieten sowie Gewerbe- und
Industriegebieten ist dieser Zuschlag nicht zu beriicksichtigen.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die Summe aller auf einen Immissionsort
einwirkenden Gerauschimmissionen gewerblicher Schallquellen. Gerduschimmis-
sionen anderer Arten von Schallquellen (z. B. Verkehrsgerausche, Sport- und
Freizeitgerausche) sind getrennt zu beurteilen.

Die TA Larm enthalt weiterhin u. a. folgende ,besondere Regelungen® und Hinweise:

M173267/01 Version 1 FCH/POS
28. April 2023 Seite 10
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- Seltene Ereignisse

Koénnen bei selten auftretenden betrieblichen Besonderheiten (an nicht mehr als
zehn Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und an nicht mehr als zwei auf-
einanderfolgenden Wochenenden) auch bei Einhaltung des Standes der Technik
zur Larmminderung die Immissionsrichtwerte nicht eingehalten werden, kann
eine Uberschreitung zugelassen werden. Die Hohe der zulassigen Uberschrei-
tung kann einzelfallbezogen festgelegt werden; folgende Immissionshdchst-
werte durfen dabei nicht Uberschritten werden:

tags 70 dB(A),
nachts 55 dB(A).

Einzelne Gerduschspitzen dirfen diese Werte in Kur-, Wohn- und Mischgebie-
ten tags um nicht mehr als 20 dB, nachts um nicht mehr als 10 dB Uberschrei-
ten.

- Berucksichtigung von Verkehrsgerauschen

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Aus-
fahrt, die im Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu
beurteilenden Anlage zuzurechnen. Gerausche des An- und Abfahrverkehrs auf
offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m von dem Be-
triebsgrundstiick sollen in Kur-, Wohn-, Misch- und urbanen Gebieten durch
MalRnahmen organisatorischer Art so weit wie mdglich vermindert werden, so-
weit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die
Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhthen,
- keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV [18]) erstmals oder weitergehend tberschritten werden.

Diese betragen in Wohngebieten tags 59 dB(A),
nachts 49 dB(A),

in Mischgebieten tags 64 dB(A),
nachts 54 dB(A).

Der Beurteilungspegel fuir den StralRenverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen
ist nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en — RLS-90 [22] zu berech-
nen.

In Abschnitt 2.2 TA Larm wird der Einwirkungsbereich einer Anlage beschrieben und
in Abschnitt 3.2.1 wird beschrieben, wann der Immissionsbeitrag einer Anlage irrele-
vant ist:

»2.2 Einwirkungsbereich einer Anlage

Einwirkungsbereich einer Anlage sind die Flachen, in denen die von der Anlage
ausgehenden Geréusche

a) einen Beurteilungspegel verursachen, der weniger als 10 dB(A) unter dem
fur diese Flache mal3gebenden Immissionsrichtwert liegt (...)"
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,3.2.1 Prifung im Regelfall

(...) Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uber-
schreitung der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden
des Larmschutzes nicht versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte
Immissionsbeitrag im Hinblick auf den Gesetzeszweck als nicht relevant anzu-
sehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von der zu beurteilenden Anla-
ge ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 am
mafgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet. (...)*

2.6 Anforderungen an Wohn-Sammelgaragen

Fur die abschlieRende Beurteilung der Parkplatzimmissionen von Wohnanlagen liegt
derzeit kein technisches Regelwerk vor.

Grundsatzlich ist jedoch davon auszugehen, dass die Stellplatzimmissionen in Wohn-
bereichen gewissermalden zu den lblichen Alltagserscheinungen gehéren und dass
Garagen und Stellplatze, deren Zahl dem durch die zugelassene Nutzung verursach-
ten Bedarf entspricht, auch in einem von Wohnbebauung gepréagten Bereich keine
erheblichen, billigerweise unzumutbaren Stérungen hervorrufen.

Im vorliegenden Fall wird fir die geplanten Tiefgaragen mit Nutzung durch die
kuinftigen Anwohner das in der Parkplatzlarmstudie [26] beschriebene Berechnungs-
und Beurteilungsverfahren zur schallschutztechnischen Optimierung herangezogen.
Dem o. g. Beurteilungsverfahren liegen hilfsweise die Rechenvorschriften und
Immissionsrichtwerte der TA Larm [17] zugrunde. Die Beurteilung erfolgt dabei
separat und unabhéngig von gewerblichen Gerauschimmissionen.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm sind dem Kapitel 2.5 zu enthehmen.

Die Immissionsrichtwerte fir kurzzeitige Pegelspitzen lassen sich haufig bei einer
nachtlichen Parkplatz- bzw. Stellplatznutzung nicht einhalten, denn ein Pkw erzeugt
bei normaler Fahrweise wahrend der Beschleunigungsphase einen maximalen
Schallleistungspegel von etwa 93 dB(A) und musste, um den Richtwert fur kurzzei-
tige Pegelspitzen einzuhalten, nachts vom nachsten Wohnhaus in einem reinen
Wohngebiet mindestens 30 m und in einem Allgemeinen Wohngebiet mindestens

17 m Abstand halten. Auf den Zufahrtswegen und auf dffentlichen Stral3en fahren die
Fahrzeuge aber zwangsweise in deutlich geringeren Abstanden an den Hausern vor-
bei und parken auch in deutlich geringerem Abstand zu den Wohngebauden im
offentlichen Verkehrsraum.

Deshalb sollte zwar immer angestrebt werden, die genannten Richtwerte einzuhalten,
in der Praxis muss aber bei der Entscheidung Uber die Zulassigkeit eines Parkplatzes
oder einer Tiefgarage stets den Gegebenheiten des Einzelfalles Rechnung getragen
werden, was Aufgabe der zustéandigen Behdrde ist.

Auch die Rechtsprechung zeigt, dass bei Tiefgaragen in Wohngebieten nicht generell
eine Uberschreitung des Richtwertes fiir Maximalpegel unzulassig ist (Urteil VGH
Baden-Wirttemberg 3 S 3538/94 vom 20.07.1995). Dementsprechend wird in der
vorliegenden Untersuchung auf die Betrachtung der Maximalpegel verzichtet.
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Der langenbezogene Schallleistungspegel Lwa' einer StraRe wird nach den RLS-19
[23] aus der Verkehrsstarke M, den Lkw-Anteilen der Fahrzeuggruppen Lkwl (pl)
und Lkw2 (p2), dem Motorradanteil sowie Zu- und Abschlagen fir unterschiedliche
Hochstgeschwindigkeiten der einzelnen Fahrzeuggruppen, StraRenoberflachen und
Langsneigung der StralRe berechnet. Hinzu kommen gegebenenfalls Zuschlage fur
Mehrfachreflexionen und fir die Stérwirkung von lichtsignalgesteuerten Knotenpunk-
ten oder Kreisverkehrsplatzen. Der Lkw-Anteil sowie die prozentuale Aufteilung des
Verkehrs auf den Tag- und den Nachtzeitraum wird — sofern keine genaueren Zahler-
gebnisse vorliegen — geman diesen Richtlinien aus Erfahrungswerten in Abhéngigkeit
von der StraRengattung festgelegt.

Bertlicksichtigt werden in dieser schalltechnischen Untersuchung die Stra3enver-
kehrsgerausche, die von der Schliterstral3e, Glashutter Straf3e sowie Eibenstocker
Str. ausgehen. Die noérdliche angrenzende Kipsdorfer Str. ist in dem an das Plange-
biet grenzende Bereich eine Sackgasse mit Zufahrt zur Rettungswache, einer Klein-
gartenanlage sowie dem Plangebiet. Die in diesem Stral3enabschnitt zu erwartenden
Verkehrsmengen sind gegentber den Verkehrsmengen auf der Schliterstral3e als
untergeordnet zu betrachten.

Die Verkehrsstarken fir die genannten StralRenziige werden entsprechend der
Verkehrsdaten der Verkehrsplanerischen Untersuchung (VPU) fur das Prognosejahr
2035 [9] beriicksichtigt. Darin werden die Verkehrsstarken nicht als Mittelwerte Gber
alle Tage des Jahres angegeben, sondern als werktagliche Verkehrsstarken. Die
durchschnittlichen werktaglichen Verkehrsstarken (DTVw) fallen in den meisten
Fallen etwas hoher aus als die durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken tber alle
Tage eines Jahres (DTV). Die Umrechnung des DTV,, in den DTV erfolgt gemaf den
in der VPU [9] angegebenen Umrechnungsfaktoren. Demnach ist fir Kfz bis 3,5 t der
Faktor 0,87 und fur Fahrzeuge uber 3,5 t der Faktor 0,74 zu bertcksichtigen.

Die vorliegenden Verkehrsmengenangaben [9] enthalten lediglich (durch Umrech-
nung ermittelte) durchschnittliche taglichen Verkehrsstarken DTV und Gesamt-Lkw-
Anteile p. Ein Verfahren zur Aufteilung auf die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw 2 ist
in der VPU [9] nicht enthalten. Die prozentuale Aufteilung des DTV auf den Tages-
und den Nachtzeitraum sowie des Lkw-Anteils p auf die Fahrzeuggruppen Lkw1 und
Lkw2 wird gemal} Tabelle 2 der RLS-19 in Abhéngigkeit von der StralRengattung
umgerechnet.

Gemal Angaben aus Kapitel 3 der VPU [9] ist in den angegeben Verkehrsmengen-
Angaben noch kein Linienbusverkehr enthalten. Auf der Schliterstral3e verkehren
Linienbusse der Dresdener Verkehrsbetriebe AG (DVB AG). Der Busverkehr wird
separat gemanR der Fahrplanauskunft der DVB AG [10] berticksichtigt (siehe auch
nachfolgende Tabelle 3).

Des Weiteren enthélt die VPU keine Angaben zu Verkehrsmengen auf der sudlich
des Plangebietes verlaufenden Eibenstocker StrafRe. Auf Grund der zur Ortsbesich-
tigung [11] vorgefundenen vergleichbaren Situation zur Glashitter Stral3e werden auf
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der Eibenstocker StralRe ebenfalls die Verkehrsmengen der VPU fiir die Glashitter
Stral3e zum Ansatz gebracht.

Die nachfolgenden Randbedingungen der heutigen Situation werden auch fir das
Prognosejahr 2035 als zutreffend unterstellt:

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt auf der Schllterstral3e sowie auf der
Glashutter Strafl3e und Eiebnstocker StraRe 50 km/h. Steigungen von mehr als 2 %
treten nicht auf. Zuschlage fur lichtzeichengeregelte Knotenpunkte oder
Kreisverkehre sind nicht zu berlcksichtigen.

Nach Angaben der Landeshauptstadt Dresden [6] ist auf der Schliterstrale ein SMA
11 verbaut, der StraBendeckschichttyp der berticksichtigten Nebenstralzen
(Glashlitter StralRe, Eibenstocker Straf3e) ist unbekannt. Als StralBendeckschichttyp
wird daher auf der sicheren Seite liegend ein nicht geriffelter Gussasphalt fur die
Nebenstrallen zugrunde zu legen. Die Stral3endeckschichtkorrektur wird geman
Tabelle 4a der RLS-19 beriicksichtigt.

Die Berechnung der Schallemissionspegel erfolgt nach den Rechenvorschriften der
RLS-19 [23]. Die wichtigsten Eingangsgrof3en und die berechneten Schallemissions-
pegel sind in der nachfolgenden Tabelle 4 zusammengefasst. Einen Lageplan mit
Darstellung der umliegenden Straf3en zeigt die Abbildung im Anhang A auf Seite 2.

Tabelle 4. Wichtigste Eingangsgrof3en und berechnete Schallemissionspegel des
StraBenverkehrs fir das Prognosejahr 2035.

StraRe DTV Vaul. M p1 p2 Lwa'
Kfz/24 h in km/h in Kfz/h in % in % in dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

SchliterstralRe —

ity 6480 50 3726 648 17 17 23 23
Linienbusse 228 50 131 23 100 100 O 0

3;2;%?5"5186 " 6708 50 3857 671 46 22 23 23 802 724
Glashitter St. ~ 1.688 50 97 169 11 11 15 1,5 738 66,2
Eibenstocker St. 1688 50 97 169 11 11 15 15 738 66,2

M173267/01 Version 1 FCH/POS
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Es bedeuten:
DTV
Vzul.

M
P1

P2

Lwa'
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Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstéarke in Kfz/24 h,
zulassige Hochstgeschwindigkeit in km/h,
sttindliche Verkehrsstarke,

prozentualer Anteil des Lkw1-Verkehrs (Lastkraftwagen ohne
Anhanger mit einer zulassigen Gesamtmasse Uber 3,5 t und Busse),

prozentualer Anteil des Lkw2-Verkehrs (Lastkraftwagen mit
Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger)
mit einer zulassigen Gesamtmasse uber 3,5 t),

langenbezogener Schallleistungspegel in dB(A) fur die Tagzeit von
06:00 bis 22:00 Uhr bzw. die Nachtzeit von 22:00 bis 06:00 Uhr.
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3.2 Gewerbe innerhalb des Plangebietes
3.2.1 Nutzungsszenario

Innerhalb des Plangebietes ist die ausschlielRliche gewerbliche Nutzung der Hauser
10 und 2 vorgesehen. Fur die Hauser 1, 3, 6 und 8 ist eine Mischnutzung von
Gewerbe und Wohnen geplant. Alle Gbrigen Gebaude (Hauser 4, 5, 7, 9 und 11) sind
ausschlieBlich fir Wohnzwecke vorgesehen. Die ErschlieBung des Plangebietes
erfolgt Uber eine Zufahrt Gber die Kipsdorfer Strae sowie drei Zufahrten Uber die
SchllterstraRe. Die nachfolgende Abbildung zeigt einen Lageplan mit Kennzeichnung
der zuvor benannten Hauser.

Abbildung 2. Kennzeichnung der vorgesehenen Bebauung und Zufahrten im Plangebiet [2].
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Gewerbliche Gerauschemissionen sind von der derzeit bereits ansassigen und
kunftig im Haus 10 zu verortenden DZH-Schepitz GmbH sowie durch den anlagenbe-
zogenen Fahrverkehr fir alle gewerblich genutzten Gebaude im Plangebiet zu
erwarten. Die 17 oberirdisch geplanten Stellplatze werden ausschlief3lich gewerblich
genutzt. Unterhalb des Plangebietes ist der Bau von zwei Tiefgaragen mit insgesamt
155 Stellplatzen vorgesehen. Diese sollen ca. zu 25 % durch ansassige Gewerbe-
betriebe und zu 75 % durch die geplante Wohnbebauung genutzt werden [2], [5].

In den Hausern 1, 2, 3, 6 und 8 ist die Unterbringung von nicht stérendem Gewerbe,
vornehmlich Blroarbeitsplatzen, geplant. Die Installation schalltechnisch relevanter
haustechnischer Anlagen ist nach Angaben des Investors [3] bei den Hausern mit
nicht stdrendem Gewerbe nicht vorgesehen.

Nachfolgend sind die folgenden, vom Plangebiet ausgehenden, Schallemissionen zu
berlcksichtigen:

- DZH-Schepitz GmbH inkl. haustechnischer Anlagen und anlagenbezogenen
Fahrverkehr (Mitarbeiter- und Kundenverkehr, Anlieferung, Gerausche bei der
Be- und Entladung)

- Gewerbliche Nutzung der oberirdischen Stellplatze durch die Hauser 1, 2, 3, 6
und 8

- Gewerbliche Nutzung der Tiefgaragen

- Ergénzend: Nutzung der Tiefgaragen durch die Anwohner.

Immissionsorte und Immissionsrichtwerte

Fur die Untersuchung der vom Plangebiet ausgehenden Gewerbegerdusche zu
bertcksichtigenden Immissionsorte und der zugehérige Schutzbedarf nach TA Larm
[17] sind in der nachfolgenden Tabelle 5 angegeben.

Die zum Plangebiet nachstgelegene Wohnbebauung auf3erhalb des Plangebietes
befindet sich 6stlich vom Plangebiet an der Schliiterstral3e. Ein rechtskraftiger
Bebauungsplan existiert nicht. Das maf3gebliche Gebiet ist im Flachennutzungsplan
der Stadt Dresden [7] als Wohnbauflache gekennzeichnet. Vereinzelt wurden zur
Ortsbesichtigung [11] in diesem Bereich Restaurants und kleine gewerbliche Ein-
richtungen vorgefunden. Fir die zum Wohnen genutzten Immissionsorte an der
Schliterstraf3e wird daher der Schutzbedarf fir Allgemeine Wohngebiete heran-
gezogen.

Nordlich des Plangebietes befindet sich die Feuer- und Rettungswache Striesen. Ein
rechtskréftiger Bebauungsplan existiert nicht. Im Flachennutzungsplan der Stadt
Dresden ist der Bereich der Feuer- und Rettungswache als gemischte Bauflache
gekennzeichnet. Vorliegend wird der Immissionsort (eventuelle Biro- und Ruhe-
raume innerhalb der Feuer- und Rettungswache) mit dem Schutzanspruch eines
Mischgebietes berticksichtigt.

Westlich und stidlich des Plangebietes schliel3en sich Kleingartenanlagen an. Die
westlich des Plangebietes gelegenen Kleingartenanlagen befinden sich in gréRerem
Abstand von den neu hinzukommenden gewerblichen Nutzungen im Plangebiet als
die neu vorgesehenen schutzbedurftigen Nutzungen innerhalb des Plangebietes.
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Westlich des Plangebietes wird daher kein Immissionsort berticksichtigt. Stdlich des
Plangebietes ist hingegen ein Immissionsort im Bereich der Kleingartenanlagen mit
dem Schutzanspruch eines Mischgebietes zu bertcksichtigen.

Die neu hinzukommenden Immissionsorte innerhalb des Plangebietes sind auf Grund
der vorgesehenen Gebietsausweisung als Mischgebiet mit dem Schutzanspruch
eines Mischgebietes zu berlicksichtigen.

Tabelle 5. Immissionsorte, Immissionsrichtwerte (IRW) nach TA Larm.

Immissionsort Gebiets- IRW in dB(A)
einstufung tags nachts

I01 SchluterstraBe 38 WA 55 40
I0 2 SchliterstraBe 32 WA 55 40
I0 3 SchliterstraBe 28 WA 55 40
I0 4 SchluterstralBe 39 MI 60 45
I05 SchluterstralBe 40a WA 55 40
I0 6 Kleingarten sidlich Ml 60 60
I0 7 Nutzungen im Plangebiet Ml 60 45

Die Lage der Immissionsorte ist im Anhang A dargestellt.

Oberirdische Stellplatze

Innerhalb des Plangebietes stehen kiinftig 17 oberirdische Stellplatze fur Pkw fir die
gewerbliche Nutzung durch die Hauser 1, 2, 3, 6 und 8 zu Verfliigung. Die Stellplatze
werden auf drei unterschiedliche Bereiche aufgeteilt:

- 3 Stellplatze bei Haus 1,
- 8 Stellplatze bei Haus 2, sowie
- 6 Stellplatze zwischen den Hausern 6 und 8.

Die Nutzung ist ausschlie3lich im Tagzeitraum vorgesehen. Da die Stellplatze nicht
nur von Mitarbeitern sondern auch von Kunden genutzt werden kénnen, werden auf
der sicheren Seite liegend je Stellplatz vier Fahrbewegungen im Tagzeitraum beruck-
sichtigt. Die Berechnung der Schallemissionen erfolgt nach dem getrennten Ver-
fahren der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [26]. Es ergeben sich die in nachfolgen-
der Tabelle genannten Schallleistungspegel. Die Parkflachen werden als asphaltiert
angenommen.

Tabelle 6. Schalleistungspegel Lwa der oberirdischen Stellplatze nach [26].

Parkplatz Anzahl Stellplatze Anzahl Fahrbewegungen Lwa in dB(A)
Bei Haus 1 3 12 66
Bei Haus 2 8 32 70
Zw. Haus 6 und 8 6 24 69
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Die Zu- und Abfahrt zu den Stellplatzen wird Gber die Zufahrten an der Schliter-
straRe gemaf Parkplatzlarmstudie [26] nach den RLS-90 [22] durchgefihrt und mit
dem langenbezogenen Schallleistungspegel fur eine Pkw-Bewegung pro Stunde mit

Lw'a1h = 47,5 dB(A)
bertcksichtigt.

Tiefgarage

Im Plangebiet ist der Bau von zwei Tiefgeragen vorgesehen. Die Zufahrt zur sud-
lichen Tiefgarage erfolgt tiber die SchliiterstralRe, zur ndrdlich gelegenen Tiefgarage
Uber die Kipsdorfer Stral3e.

Fur die gewerblich genutzten Stellplatze werden zwei Fahrbewegungen im Tagzeit-
raum je Stellplatz berticksichtigt. Die durch die Wohnnutzung hervorgerufenen Fahr-
bewegungen werden anhand der in Tab. 33 der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [26]
aufgeflhrten Bewegungshaufigkeiten fur Tiefgaragen an Wohnanlagen (0,15/0,09
Fahrbewegungen je Stellplatz pro Stunde tags/lauteste Nachtstunde) zum Ansatz
gebracht. In der nachfolgenden Tabelle sind die angesetzten Bewegungshaufigkeiten
aufgefihrt.

Tabelle 7. Nutzung der Tiefgaragen.

Tiefgarage Anzahl Stellplatze Anzahl Fahrbewegungen
Tag Nacht

Sud 85

Gewerbe 21 42

Wohnen 64 154

Nord 70

Gewerbe 17,5 35

Wohnen 52,5 126

Der Pkw-Verkehr wird Uber teilweise Uberdachte Rampen nach unten gefihrt. Auf der
sicheren Seite liegend werden fiir die Berechnung vollstandig offene Rampen ange-
nommen. Fur die Berechnung der von offenen Tiefgaragen (Rampe nicht eingehaust)
abgestrahlten Schallemissionen sind gemaf der Parkplatzlarmstudie [26] folgende
Schallquellen maRgeblich:

- Zu- und Abfahrverkehr auRerhalb der Tiefgaragenrampe
- Fahrverkehr auf der Rampe

- U. U. sonstige Schallquellen (Uberfahren einer Regenrinne, Gerausche beim
Offnen eines Garagenrolltores usw.)

Die Schallabstrahlung tiber die gedffneten Garagentore ist bei nicht eingehausten
Tiefgaragenrampen schalltechnisch nicht relevant. Werden die sonstigen Schall-
quellen (s. 0.) entsprechend dem Stand der Technik ausgefiihrt, sind die zu erwar-
tenden Schallemissionen untergeordnet und bedurfen keiner gesonderten
Betrachtung.
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Die Berechnung der Zu- bzw. Abfahrten der Pkw zum Tiefgaragentor erfolgt gemaf
RLS-90 [22] zunachst fur eine Pkw-Bewegung pro Stunde:

Zu-/Abfahrt Pkw zur TG Lw'a1nh = 47,5 dB(A).

Im Bereich der Rampen ist gemaR den RLS-90 [22] ein Steigungszuschlag Dsig bei
Steigungen von mehr als 5 % anzusetzen.

Im Bereich der Tiefgaragenrampen fir Pkw wird gemaf [22] eine Rampensteigung
von 15 % und somit ein Zuschlag von Dsy = 6 dB angesetzt.

Fur die Zufahrten und Rampen ist ein glatter Fahrbahnbelag mit Ksyo = 0 dB geplant.

Die sich im einzelnen ergebenden Schallemissionen sind aus Anhang B ersichtlich.

Die Lage der Schallquellen ist aus der Abbildung im Anhang A auf Seite 3 ersichtlich.

DZH-Schepitz GmbH

Die DZH-Schepitz GmbH betreibt derzeit innerhalb des Plangebietes an der
Schllterstr. 37 einen Betrieb fir Energie- und Gebaudetechnik. Kiinftig soll der
Betrieb im Haus 10 sowie dem zugehorigen Lieferhof untergebracht werden. Die
Betriebszeiten liegen nach Angaben des Betreibers zwischen 6:30 Uhr und 17:30 Uhr
[4]. Mal3gebliche Schallemissionen sind vom anlagenbezogenen Verkehr sowie den
haustechnischen Anlagen zu erwarten. Konkret sind nach Angaben des Betreibers
die in der nachfolgenden Tabelle genannten Verkehre fiir den Tagzeitraum zu
erwarten.

Tabelle 8. Zu erwartende Fahrbewegungen auf dem kiinftigen Betriebsgelande der DZH-
Schepitz GmbH im Tagzeitraum [4], [5].

Fahrzeugart Stellplatze  Fahrzeuge Fahrbewegungen
Mitarbeiter-Parkplatz Pkw 20 - 2 je Stellplatz tagl.
Anlieferung Lkw - 7 je 1 Ein-/Ausfahrt
Anlieferung Transporter - 8 je 1 Ein-/Ausfahrt

Die im Nachtzeitraum gelegentlich vorkommenden Anlieferungen sind nach Um-
setzung des Gesamtvorhabens aus schalltechnischer Sicht nicht méglich, da die
Gerausche einer Anlieferung im Nachtzeitraum eine Uberschreitung der Immis-

sionsrichtwerte der TA Larm am neu geplanten Wohnhaus Haus 11 hervorrufen
wirde.
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Es werden die nachfolgend beschriebenen Schallemissionsansatze bertcksichtigt.

Pkw-Parkplatz

Die Schallemissionen des Pkw-Parkplatzes werden analog zu den Ausflihrungen in
Abschnitt 3.2.3 nach der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [26], in diesem Fall nach
dem zusammengefassten Verfahren, bericksichtigt. Es ergibt sich ein fur den Tag-
zeitraum zu bericksichtigender Schallleistungspegel in Hohe von Lwa = 74 dB(A) auf
Grundlage der in Tabelle 8 angegebenen Fahrverkehre.

Die Schallemissionen der Zu- bzw. Abfahrten der Pkw zum Parkplatz auf dem
Betriebsgelande erfolgen gemaf RLS-90 [22] fiir eine Pkw-Bewegung pro Stunde
nach folgendem Ansatz:

Zu-/Abfahrt Pkw zum Parkplatz Lw'a1n = 47,5 dB(A).

Anlieferung

Die Zu-/Abfahrt der Lkw wird gemalf [27] fur eine Lkw-Bewegung pro Stunde wie folgt
angesetzt:

Fahrwege Lkw Lw'an = 63,0 dB(A).

Die Zu-/Abfahrt der sonstigen Lieferfahrzeuge (Sprinter/Transporter u. a.) wird fur
eine Kfz-Bewegung pro Stunde wie folgt angesetzt:

Fahrwege Kl. Lieferfahrzeuge Lw'a1nh = 56,0 dB(A).

Fur die Rangiergerausche der Lkw im Ladebereich wird je Lkw ein Schallleistungs-
pegel von Lwa = 99 dB(A) mit einer Einwirkzeit von 2 Minuten nach [28] berlick-
sichtigt.

Be- und Entladung

Die Be- und Entladung erfolgt nach Angaben des Betreibers mit einem Gabelstapler
der im Betriebshof mit bis zu 2,5 Stunden am Tag in Betrieb ist. Hierflr kann nach
Erfahrungswerten von Miller-BBM ein Schallleistungspegel von

LWA =95 dB(A)
zum Ansatz gebracht werden.

Zudem kommt bei der Entladung der Lkw ein Palettenhubwagen zum Einsatz.
Entladen werden nach Angaben des Betreibers bis zu zwei Paletten je Lkw. Gemaf
[28] ist fur die Be- oder Entladung mit einen Palettenhubwagen Uber die fahrzeug-
eigene Ladebordwand ein Schallleistungspegel in Hohe von

Lwa,1n = 88,0 dB(A)

je Vorgang zu bertcksichtigen.
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Haustechnische Anlagen

Zusatzlich zum anlagenbezogenen Fahrverkehr ist die Installation von Liftungs- und
Kaltetechnik auf dem Dach des Hauses 10 vorgesehen. Eine Detailplanung existiert
zum jetzigen Zeitpunkt nicht [4], [5]. In der nachfolgenden Tabelle werden daher
pauschal zwei Gerate mit fur den vorgesehenen Einsatz typischen Schallemissionen
bertcksichtigt.

Tabelle 9. Schallleistungspegel Lwa der haustechnischen Anlagen auf dem Geb&udedach.

Anlage Lwa in dB(A)

Tag Nacht
Luftungsanlage 70 70
Kuhlaggregat 80 75

Sollten sich im Zuge der Detailplanung andere Erfordernisse ergeben, ist eine
Aktualisierung der schalltechnischen Berechnungen vorzunehmen.

Gerauschubertragung Uber die Gebdudehille

Die Abstrahlung der Gerdusche in der Werk- und Lagerhalle (Haus 10 C) Uber die
Gebaudehtille ist gegenluber den Gerauschen des anlagenbezogen Fahrverkehrs als
schalltechnisch untergeordnet einzustufen, so lange Fenster und Tore bei gerdusch-
intensiveren Arbeiten geschlossen gehalten werden und die Gebaudehitille eine
ausreichend hohe Schallddmmung aufweist.

Sollten sich im Zuge der Detailplanung andere Erfordernisse ergeben, ist eine
Aktualisierung der schalltechnischen Berechnungen vorzunehmen.

Gewerbe aulRerhalb des Plangebietes

Nordlich des Plangebietes befindet sich die Feuer- und Rettungswache Dresden
Striesen an der Ecke Kipsdorfer Str. / Schliterstrafl3e. Die Zufahrt zum Betriebsgrund-
stuck erfolgt augenscheinlich Gber die Kipsdorfer Stral3e gegenuberliegend zum
innerhalb des Plangebietes liegenden DZH-Schepitz GmbH. Erfahrungsgeman
stellen die Parkflachen sowie die Zufahrt zum Betriebsgelande die maf3gebliche
Schallquelle einer Feuer- und Rettungswache dar. Auf Grund der schon bestehenden
schutzbediirftigen Bebauung in der ndheren Umgebung ist fur die vorliegende Unter-
suchung davon auszugehen, dass der Betrieb der Feuer- und Rettungswache
konform nach TA Larm [17] erfolgt.

Die nachstgelegene schutzbediirftige geplante Wohnnutzung im Plangebiet

(Haus 11) befindet sich in einem Abstand von ca. 60 m zur Zufahrt der Feuer- und
Rettungswache. Die nachstgelegene schutzbediirftige bestehende Wohnnutzung
befindet sich an der Schliterstraf3e (I0 5 und 10 1) in einem Abstand von ca. 57 m
bzw. 55 m zur Zufahrt der Feuer- und Rettungswache. GemaR den Angaben in
Abschnitt 3.2.2 sind die Immissionsorte an der Schluterstraf3e mit dem Schutzbedarf
eines Allgemeinen Wohngebietes zu bericksichtigen, die neu entstehenden Immis-
sionsorte sollen hingegen im Bebauungsplan Nr. 6058 als Mischgebiet (MI) ausge-
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wiesen werden [1]. Auf Grund der geringfugig naher liegenden Wohngebaude an der
SchllterstrafRe mit einem hoheren Schutzanspruch (WA) ist damit aus fachgutach-
terlicher Sicht davon auszugehen, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm [17]
fir Mischgebiete an den neu geplanten Wohnnutzungen im Plangebiet durch den
Betrieb der Feuer- und Rettungswache eingehalten werden. Eine detaillierte schall-
technische Untersuchung der Feuer- und Rettungswache ist damit nicht erforderlich.

Entlang der Schllter StralRe befinden sich zudem einige Restaurants und kleinere
gewerbliche Einrichtungen. Auch hier gilt aus fachgutachterlicher Sicht, dass bei
Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm fiur Allgemeine Wohngebiete der
bereits bestehenden umliegenden schutzbediirftigen Nutzungen im Plangebiet keine
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Mischgebiete zu
erwarten sind.

Sportanlagen

An der Eibenstocker StraRe 1 befindet sich ein Ful3ballplatz der fur den Breitensport
durch den SG Einheit Dresden Mitte genutzt wird [11]. Der Zugang zum Fuf3ballplatz
erfolgt augenscheinlich Uber die Eibenstocker StraRe. Auf Grund der schon
bestehenden schutzbedirftigen Bebauung in der naheren Umgebung ist fir die
vorliegende Untersuchung davon auszugehen, dass die Nutzung des FuB3ballplatzes
konform mit der Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV [19]) erfolgt.

Die nachstgelegene schutzbedirftige geplante Wohnnutzung im Plangebiet (Haus 5)
befindet sich in einem Abstand von ca. 52 m zum FuR3ballplatz. Die nachstgelegene
schutzbediirftige bestehende Wohnnutzung befindet sich westlich des FuRRballplatzes
am Hepkeplatz 14 (vier Geschosse zzgl. Dachgeschoss) in einem Abstand von ca.
22 m zum FufBballplatz. Im Flachennutzungsplan der Landeshauptstadt Dresden [7]
ist die Bebauung am Hepkeplatz als Wohnbauflache gekennzeichnet. Es ist daher
vom Schutzbedarf eines Allgemeinen Wohngebietes fiir die Bebauung am
Hepkeplatz auszugehen, die neu entstehenden Immissionsorte im Plagebiet sollen
hingegen im Bebauungsplan Nr. 6058 als Mischgebiet (MI) ausgewiesen werden [1].
Auf Grund der zum FuRballplatz néher liegenden Wohngebaude am Hepkeplatz mit
einem hoheren Schutzanspruch (WA) ist damit aus fachgutachterlicher Sicht davon
auszugehen, dass die Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV [19] fur Mischgebiete
an den neu geplanten Wohnnutzungen im Plangebiet durch den Betrieb des FuRball-
platzes eingehalten werden. Eine detaillierte schalltechnische Untersuchung des
FuRballplatzes ist damit nicht erforderlich.
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Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Schallimmissionen
Berechnungskonfiguration

Zur Durchfuhrung der Schallausbreitungsberechnung werden das Plangebiet und
dessen Nachbarschaft in ein dreidimensionales Berechnungsmodell der Software
Cadna/A® [29] lbernommen.

Die Hohen der bestehenden Geb&ude und das Geldnde werden im fir die Berech-
nungen relevanten Bereich gemal} der bei der Ortsbesichtigung vorgefundenen
Situation [11] bzw. den Geodaten des Landesvermessungsamtes Sachsen [8]
berlcksichtigt.

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt mit dem Programm Cadna/A® fiir
StralRenverkehrsgerdusche nach den RLS-19 [23]. Schallreflexionen an Baukorpern
werden mit drei Reflexionen beriicksichtigt, ein pauschaler Zuschlag fur Mehrfach-
reflexionen wird nicht vergeben. Von den Vorgaben der RLS-19 wird in diesem Punkt
abgewichen. Weiterhin wird auch eine Seitenbeugung beriicksichtigt.

Die Berechnung der Gerauschimmissionen der Gewerbegerausche erfolgt nach der
TA Larm [17] in Verbindung mit der DIN 1SO 9613-2 [14] unter folgenden Randbe-
dingungen:

es wird spektral gerechnet,
- standortbezogener Korrekturfaktor fiir Meteorologie Co = 3 dB/1 dB (Tag/Nacht),

- Bestimmung der Bodendampfung nach dem "alternativen Verfahren" der
DIN ISO 9613-2,

- Berlcksichtigung von drei Reflexionen an schallharten Hindernissen.

Ausziige aus der Berechnungskonfiguration sind in Anhang B auszugsweise aufge-
listet und in den Abbildungen im Anhang A grafisch dargestellt.

Berechnungsverfahren der Beurteilungspegel

Mit den in Kapitel 3 beschriebenen Daten fur die Schallquellen werden die im Plan-
gebiet bzw. an den Baugrenzen anliegenden zu erwartenden Beurteilungspegel L,
des StralRenverkehrs und der Gewerbegerausche nach der in Abschnitt 4.1
genannten Konfiguration berechnet. Zusatzlich erfolgt die Berechnung der Gewerbe-
gerausche an Einzelpunkten auf3erhalb des Plangebietes (vgl. Abschnitt 3.2.2).

Berechnungsverfahren der maf3geblichen Aul3enlarmpegel

Fur die Auslegung der notwendigen Schallddmmung der Aul3enbauteile ist die
Einwirkung aller Schallquellen in der Nachbarschaft gemeinsam zu bertcksichtigen.
Fur die Berucksichtigung der Gewerbegerédusche werden als grundsétzlich mogliche
Belastung die Immissionsrichtwerte der TA Larm [17] fir Mischgebiete herange-
zogen.
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Es wird demnach der gesamte mal3gebliche AuRenlarmpegel Lacesamt geman
Abschnitt 4.4.5 der DIN 4109-2 [25] jeweils fUr den Tag- und den Nachtzeitraum aus
den Beurteilungspegeln L, getrennt berechnet. Dabei werden die Aul3enlarmpegel
der Gerauschquellen StraBenverkehr sowie des Gewerbes energetisch addiert:

- La, Tag = 10*|Og(10(o,1*Lr,Tag,Verkehr)) + 10*|og(10(0,1* Lr, Gewerbe, Tag)) + 3 dB.
- La, Nacht = 10*|Og(10(0,1*Lr,Nacht,Verkehr)) + 1O*Iog(10(°'1* Lr,Gewerbe, Nacht)) +3dB + 10 dB.

Anschlieend wird aus dem Tag- und Nachtwert der jeweils hdhere der beiden
resultierenden maf3geblichen AuRenlarmpegel (La, cesamt, Tag DZW. La, Gesamt, Nacht)
ermittelt.

Dieser maximale Wert ist in einem nachgeordneten Verfahren zur Auslegung der
erforderlichen Schallddmmung der AuRenbauteile heranzuziehen und dient vorlie-
gend fur die Festsetzung von Larmpegelbereichen im Bebauungsplan.

Berechnungsergebnisse
Verkehrsgerausche

Ausgehend von den Schallemissionen nach Kapitel 3.1 ergeben sich im Plangebiet
die im Anhang A in Form von Gebaudelarmkarten dargestellten Beurteilungspegel.
Dargestellt sind die Berechnungsergebnisse fir das jeweils lauteste Geschol3 sowie
Rasterlarmkarten in 2 m Hohe Uber Geldndeniveau (Immissionspunktraster
2mx2m):

Beurteilungspegel lautestes Geschol? Tag Anhang A, Seite 3

Beurteilungspegel lautestes Geschol3 Nacht Anhang A, Seite 4

Zusatzlich sind die héchsten Beurteilungspegel im Plangebiet an den AuZenfassaden
der Gebaude in der nachfolgenden Tabelle 10 je Himmelsrichtung/Ausrichtung
zusammengefasst. Diese werden den Orientierungswerten der DIN 18005 [12], [13]
und den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV [18] gegeniibergestellt.

Tabelle 10. Hochste durch den Verkehrslarm hervorgerufene Beurteilungspegel Lr an den
AuRenfassaden der Gebaude in Abhéangigkeit der Himmelsrichtung mit Gegenuberstellung
der Orientierungswerte (OW) der DIN 18005 und der Immissionsgrenzwerte (IGW) der

16. BImSchV geméaR geplanter Gebietseinstufung.

Fassaden- Gebiet Lrin dB(A) OW in dB(A) IGW in dB(A)
ausrichtung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Nord Ml 62 54 60 50 64 54
Ost Ml 67 59 60 50 64 54
Sud Ml 62 54 60 50 64 54
West Ml 48 40 60 50 64 54

An den geplanten Kubaturen errechnen sich Verkehrsgerauschimmissionen im
Bereich von 46 dB(A) bis 67 dB(A) tags und von 39 dB(A) bis 59 dB(A) nachts. Die
hdchsten Beurteilungspegel treten dabei an den der Schluterstral3e zugewandten
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Ost-Fassade auf. An den verkehrsabgewandten Fassaden sind deutlich geringere
Schallpegel zu erwarten.

Die Beurteilungspegel auf den Freiflachen betragen innerhalb der Tagzeit in den
stralRennahen Bereichen 68 dB(A) im Osten, 55 dB(A) im Studen und 52 dB(A) im
Norden jeweils auf mittlerer Hoéhe des Plangebietes. Verkehrsabgewandt im west-
lichen Bereich des Plangebietes sind tags Beurteilungspegel weniger als 50 dB(A) zu
erwarten.

Die Schallimmissionspegel im Plangebiet werden maf3geblich durch den Verkehr auf
der Schliterstral3e bestimmt.

Gewerbegerausche
Beurteilungspegel

Die fur den Betrieb der DZH-Schepitz GmbH sowie der gewerblich genutzten
Stellplatzanlagen im Plangebiet auf Grundlage der in Abschnitt 3.2 beschriebenen
Schallemissionen an den mafR3geblichen Immissionsorten berechneten Beurteilungs-
pegel L; sind in nachfolgender Tabelle aufgefiihrt und werden den Immissionsricht-
werten (IRW) gegenlibergestellt. Die Nutzung der Tiefgaragen durch die Anwohner
ist in den Beurteilungspegels nicht enthalten und wird gemaf den Ausfilhrungen in
Abschnitt 2.6 gesondert ausgewiesen und hilfsweise nach TA Larm beurteilt.

Tabelle 11. Immissionsorte mit Gebietseinstufung, Immissionsrichtwerten IRW nach
TA Larm, sowie Beurteilungspegel L: fir Gewerbegerausch ohne Tiefgaragennutzung durch
Anwohner.

Immissionsort IRW in dB(A) Lrin dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht

I01 SchliterstraBe 38 55 40 33 18
I0 2 Schliterstralle 32 55 40 33 23
I0 3 SchluterstralRe 28 55 40 32 10
I0 4 SchluterstralRe 39 60 45 50 30
I05 SchluterstraBe 40a 55 40 37 17
I0 6 Kleingarten sudlich 60 60 43 3

IO 7 Plangebiet, Haus 11 60 45 54 38

An den Immissionsorten auf3erhalb des Plangebietes errechnen sich Beurteilungs-
pegel von bis zu 50 dB(A) tags und 30 dB(A) nachts. An dem am starksten betroffen-
en Immissionsort innerhalb des Plangebietes (IO 7) ergeben sich Beurteilungspegel
von bis zu 54 dB(A) tags und 38 dB(A) nachts. Weitere Berechnungsergebnisse fir
das gesamte Plangebiet finden sich in Anhang A.

Fur die Nutzung der Tiefgarage durch die Anwohner ergeben sich die in nachstehen-
der Tabelle angegeben Beurteilungspegel, die hilfsweise den Immissionsrichtwerten
der TA Larm gegenuber gestellt werden.
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Tabelle 12. Immissionsorte mit Gebietseinstufung, Immissionsrichtwerten IRW nach
TA Larm, sowie Beurteilungspegel L: fur die Tiefgaragennutzung durch Anwohner.

Immissionsort IRW in dB(A) Lrin dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht
I01 SchluterstraBe 38 55 40 22 18
I0 2 SchliterstralBe 32 55 40 21 17
IO 3 SchliterstraBe 28 55 40 36 32
I0 4 SchliterstraBe 39 60 45 33 31
IO 5 SchliterstraBe 40a 55 40 27 23
I0 6 Kleingarten sudlich 60 60 49 47
I0 7 Plangebiet, Haus 11 60 45 43 41

Weitere Berechnungsergebnisse des Beurteilungspegels durch die Nutzung der
Tiefgarage durch die Anwohner sind im Anhang A aufgefiihrt. Demnach treten die
hdchsten Beurteilungspegel im Plangebiet an der Siidfassade von Haus 1 im Bereich
der Zufahrt fur die stidliche Tiefgarage auf und erreichen Werte von bis zu

49/47 dB(A) tags/nachts.

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Kurzzeitige Gerauschspitzen kénnen durch den anlagenbezogenen Fahrverkehr her-
vorgerufen werden. Andere Anlagen und technische Geréte, die kurzzeitige
Gerauschspitzen hervorrufen kdnnen, sind auf dem Betriebsgrundstiick nicht
vorhanden.

Es werden folgende Maximalpegel fir den anlagenbezogenen Fahrverkehr zum
Ansatz gebracht [26]:

Pkw, Kofferraumklappe schlieBen: Lwarmax = 99,5 dB(A)
Pkw, beschleunigte Abfahrt: Lwarmax = 92,5 dB(A)
beschleunigte Lkw-Abfahrt: Lwamax = 104,5 dB(A)
beschleunigte Pkw-Abfahrt Rampe: Lwamax = 94,0 dB(A).

Die berechneten Maximalpegel Larmax an den malRgeblichen Immissionsorten durch
kurzzeitige Gerauschspitzen sind in der nachfolgenden Tabelle wiedergegeben und
werden den geltenden Immissionsrichtwerten fur kurzzeitige Gerauschspitzen nach
TA Larm [17] gegenubergestellt. Da der gewerbliche Fahrverkehr ausschlief3lich im
Tagzeitraum stattfindet, ist eine ausschlief3liche Betrachtung des Tagzeitraums
ausreichend.
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Immissionsort

IRWmax in d B(A)

LAF,max ind B(A)

I0 1 SchliterstralRe 38 85 56
IO 2 SchluterstralBe 32 85 58
IO 3 Schluterstralle 28 85 59
IO 4 SchluterstralRe 39 90 67
IO 5 SchluterstralBe 40a 85 60
I0 6 Kleingarten sidlich 920 70
IO 7 Plangebiet, Haus 11 90 64
IO 8 Plangebiet, Haus 8 20 71
I0 9 Plangebiet, Haus 6 20 71
10 10 Plangebiet, Haus 4 20 68

Das Spitzenpegelkriterium der TA Larm [17] wird somit eingehalten.

5.3 Maligeblicher AuRenlarmpegel
Der nach Abschnitt 4.4.5 der DIN 4109-2:2018-01 [12] resultierende maf3gebliche

Aulenlarmpegel L, ist im Anhang A, Seite 6 flr das unginstigste Geschoss

dargestellt.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass im Plangebiet an den Fassaden der

Baugrenzen maximale maR3gebliche AuRRenlarmpegel von bis zu 73 dB(A) an den der
SchluterstralRe zugewandten Fassaden auftreten. Im Grof3teil des Plangebietes

werden maf3gebliche AuRenlarmpegel in Hohe von 64 dB(A) erreicht.

Die nachfolgende Tabelle enthélt in Ausziigen die Tabelle 7 der Norm DIN 4109-01
[24] zur Einordnung der maf3geblichen Aul3enlarmpegel in LA&rmpegelbereiche.

Tabelle 14. Larmpegelbereiche nach DIN 4109-1, Tabelle 7.

Larmpegelbereich

MaRgeblicher AuRenléarmpegel

|
1]
1l
A%
\%
Vi

55 dB(A)
60 dB(A)
65 dB(A)
70 dB(A)
75 dB(A)
80 dB(A)

Im vorliegenden Fall werden die Larmpegelbereiche Il bis V erreicht (vgl. Anhang A,

Seite 7).
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Das bewertete Bau-Schalldamm-Mald R'w ges €rrechnet sich nach DIN 4109, Teil 1
aus dem mal3geblichen AuRenlarmpegel La, dem Faktor Kraumart (DIN 4109, Teil 1,
Nummer 7.1, Gleichung 6 [24]) sowie in Abhangigkeit vom Verhaltnis der vom Raum
aus gesehenen gesamten AulRenflache eines Raumes Ss zur Grundflache des Rau-
mes Sg mit dem Korrekturwert Ka. (nach DIN 4109, Teil 2 Gleichungen 32 und 33
[25]).

Das ermittelte bewertete Bau-Schallddmm-MalR R'wges gilt flir das gesamte Aul3en-

bauteil, bestehend aus Wand, Fenster, Rolladenkasten, Schalldammlifter und der-
gleichen. Die Werte gelten auch fir Dachflachen, sofern sie Aufenthaltsrdume nach
aul3en abschliel3en.

Mindestens einzuhalten ist nach der DIN 4109, Teil 1 ein bewertetes Bau-Schall-
damm-Mal R'wges = 35 dB (fur BettenrGume in Krankenanstalten und Sanatorien)
bzw. R'wges = 30 dB (fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Buroraume und Ahnliches).

In SchlafrAumen an den Fassaden, an denen der Beurteilungspegel in der Nachtzeit
49 dB(A) Uberschreitet (vgl. Anhang A, Seite 8), sind schallgedammte Liftungsein-
richtungen, sofern keine anderen MalRnahmen gemaR getroffen werden kdnnen,
vorzusehen. In diesem Fall ist ein ungestorter Schlaf bei getffneten Fenstern haufig
nicht mehr maoglich.

Die Detailauslegung von passiven Schallschutzfenstern ist nicht Gegenstand der
Bauleitplanung. In die Ermittlung des erforderlichen Schalldamm-Males Ry der ein-
zelnen Fassadenbauteile gehen u. a. Raumnutzung und Raumabmessungen, Fens-
terabmessungen usw. ein. Eine genaue Auslegung der im Einzelnen erforderlichen
Schallschutzfenster kann nur im Rahmen der Objektplanung anhand der Planunterla-
gen nach der DIN 4109 erfolgen.
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Die Berechnungsergebnisse in Kapitel 5.1 zeigen, dass im Plangebiet durch die
umliegenden Verkehrswege Beurteilungspegel von bis zu 69 dB(A) am Tag und

59 dB(A) in der Nacht zu erwarten sind. Die hochsten Pegel errechnen sich an den
Hausern 1, 2 und 10 an den jeweils der Schluterstrafe zugewandten Ostfassaden.
Diese sollen mal3geblich einer gewerblichen Nutzung zugefihrt werden. Lediglich fur
das Dachgeschoss von Haus 1 ist gemalf [2] eine Wohnnutzung vorgesehen. An
allen anderen Hausern bzw. Fassaden errechnen sich geringere Beurteilungspegel.

Die schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 der DIN 18005 [13] betra-
gen fur Mischgebiete 60/50 dB(A) Tag/Nacht. Diese werden an den verkehrszu-
gewandten Fassaden in der Tagzeit um bis zu 7 dB und in der Nacht um bis zu 9 dB
uberschritten. An der Ostfassade von Haus 8 ergeben sich tags Uberschreitungen
von bis zu 2 dB und nachts von bis zu 4 dB. An den Ubrigen Hausern sowie den
weiteren Fassaden von Haus 8 und den Westfassaden der Hauser 1, 2 und 10 wird
der Orientierungswert flr Mischgebiete innerhalb der Tag- und Nachtzeit eingehalten.
In den Freibereichen rund um die ausschlieBlich fir eine Wohnnutzung vorgesehen-
en Hauser (Hauser 4, 5, 7, 9 und 11) sowie der Hauser 3 und 6 werden die Orien-
tierungswerte fur Mischgebiete tags eingehalten.

Die hilfsweise fur die Beurteilung von Verkehrsgerauschimmissionen heranzuziehen-
den Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [18] von 64/54 dB(A) Tag/Nacht fir
Mischgebiete werden im Plangebiet lediglich an den Fassaden der Hauser 1, 2 und
10 um bis zu 3/5 dB tags/nachts Uberschritten, die der SchliterstraBe zugewandt
sind. An allen anderen Fassaden bzw. Hausern werden die Immissionsgrenzwerte flr
Mischgebiete eingehalten.

Die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von ca. 70 dB(A) am Tag und ca. 60 dB(A)
wird nicht erreicht.

Dabei ist zu beriicksichtigen, dass die tatsachlichen Beurteilungspegel mit gro3er
Wahrscheinlichkeit unter den hier errechneten Werten liegen werden. So bertick-
sichtigt die RLS-19 [23] nur einen Abschlag fir den Stral3endeckschichttyp SMA 11
(SchliterstralRe) fur Geschwindigkeiten groRer 60 km/h. Eigene Messwerte zeigen
jedoch, dass auch im Bereich von unter 60 km/h larmmindernde Eigenschaften
dieses StralRendeckschichttyps vorhanden sind.

Fur Fassadenbereiche an denen die Schwellen der Gesundheitsgefahrdung nicht
tberschritten werden, sind die schalltechnischen Orientierungswerte nach DIN 18005
einer stadtebaulichen Abwéagung zuganglich. Es kann in diesen Bereichen daher ein
hinreichender Schallschutz durch passive SchallschutzmafZnahmen (Schallschutz-
fenster mit schallgedammten Liftungseinrichtungen etc.) an schutzbeddrftigen Rau-
men erzielt werden.

In Schlafrdumen an den Fassaden, an denen der Beurteilungspegel in der Nachtzeit
49 dB(A) Uberschreitet (vgl. Anhang A, Seite 8), sind schallgedammte Luftungsein-
richtungen, sofern keine anderen MalRnahmen (z.B. verglaste Vorbauten, Liftung
Uber eine leisere Fassade) getroffen werden kdnnen, vorzusehen. In diesem Fall ist
ein ungestorter Schlaf bei gedffneten Fenstern haufig nicht mehr maéglich.
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Gewerbegerausche

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm [17]
fir Mischgebiete bzw. Allgemeine Wohngebiete im Tagzeitraum an allen Immissions-
orten aul3erhalb des Plangebietes um mindestens 10 dB unterschritten werden. Im
Nachtzeitraum werden die Immissionsrichtwerte um mindestens 15 dB an den Immis-
sionsorten aufRerhalb des Plangebietes unterschritten. Die Immissionsorte liegen
damit nach Nr. 2.2 TA Larm auf3erhalb des Einwirkungsbereich der geplanten
gewerblichen Nutzungen innerhalb des Plangebietes.

Beim am starksten betroffenen Immissionsort innerhalbe des Plangebietes (10 7,
Haus 11) werden die Immissionsrichtwerte tags um mindestens 6 dB und nachts um
mindestens 7 dB unterschritten. Somit ist das Vorhaben irrelevant im Sinne von
Kapitel 3.2.1 der TA Larm und eine detaillierte Ermittlung der schalltechnischen
Vorbelastung wird nicht erforderlich.

Die Anforderungen an kurzzeitige Gerauschspitzen werden tags sicher eingehalten.

Die hilfsweise herangezogenen Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Mischgebiete
fur die Nutzung der vorgesehenen Tiefgaragen durch Anwohner werden tags um
mindestens 11dB und nachts um mindestens 4 dB sowohl innerhalb als auch aul3er-
halb des Plangebietes unterschritten.

Vorschlage zur Festsetzung im Bebauungsplan
Verkehrsgerausche

Es wird empfohlen, Bereiche, die in den Larmpegelbereich Il oder héher fallen, im
Planteil zu kennzeichnen (vgl. Anhang A, Seite 7) sowie die Fassaden zu kenn-
zeichnen, an den nachts ein Beurteilungspegel fur den Verkehrslarm von mehr als
49 dB(A) (vgl. Anhang A, Seite 8) erreicht wird.

Es wird empfohlen, folgende textliche Festsetzungen in den Bebauungsplan aufzu-
nehmen:

»In Bereichen, die in der Planzeichnung mit dem Larmpegelbereich IV oder hbher
bezeichnet sind, ist vor der Errichtung schutzbedtrftiger Raume nachzuweisen, dass
die Anforderungen an die Luftschallddmmung der Aul3enbauteile, wie sie in der

DIN 4109-01 (2018) festgelegt sind, erfillt werden.

An Fassaden, an denen nachts aufgrund der Verkehrslarmbelastung ein Beurtei-
lungspegel in Hohe von Lr > 49 dB(A) erreicht oder tberschritten wird, sind die
Fenster von Schlafraumen (Schlaf- und Kinderzimmer) nicht anzuordnen. Ist dies
nicht maoglich, sind fir Schlafrdume an den o. g. Fassaden zusatzliche Mal3nahmen
erforderlich, um eine ausreichende, permanente Beluftung bei gleichzeitiger Ein-
haltung der o. g. Anforderungen an die Schalldammung gegen Aul3enlarm sicher-
zustellen. Hierfir kommen z. B. Schallschutzfenster in Kombination mit schalldam-
menden Liftungseinrichtungen in Frage. Diese MaRnahmen durfen die o. g.
Schallddmmung der Fassaden nicht reduzieren.”
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7.2 Gewerbegerausche

Es wird empfohlen, Anlieferungen im Nachtzeitraum (22:00 - 06:00 Uhr) in den
textlichen Festsetzungen auszuschlieRen.

8 Verwendete Unterlagen

Auftragsunterlagen

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 6058, Dresden-Striesen Wohn und
Gewerbequartier Schluterstrale — Vorentwurf zur friihzeitigen Beteiligung vom
28.09.2022

Masterplan fur das Vorhabengebiet inkl. ErschlieBungsplan, Tiefgaragenplan,
Schnitten, Ansichten, Aufsicht sowie Ubersicht zur Nutzungsverteilung, Stand
29.11.2022, Peter Kulka Architektur

Angaben zur allgemeinen gewerblichen Nutzung im Plagebiet per Brief vom
23.01.2023 sowie telefonisch am 24.02.2023 durch Herrn Maurer, IVS GmbH &
Co. KG

Ausgefullter Fragebogen zu schalltechnisch relevanten Vorgangen und Anlagen
auf dem kiinftigen Betriebsgrundstiick, DZH-Schepitz GmbH, Stand 23.01.2023

Erganzende Angaben zur gewerblichen Nutzung des Plangebietes sowie zur
Nutzungsaufteilung der geplanten Tiefgeragen, per E-Mail vom 19.04.2023 und
24.04.2023 durch Herrn Maurer, IVS GmbH & Co. KG

E-Mailverkehr mit dem Umweltamt der Landeshauptstadt Dresden im
Bearbeitungszeitraum, insbesondere am 21.12.2022, 05.01.2023, 31.01.2023,
28.02.2023, 10.03.2023 und 11.04.2023

Flachennutzungsplan der Stadt Dresden, Stand 2020 (abgerufen im Februar
2023)

DGM, Topografische Karten fir das Untersuchungsgebiet, Stand Februar 2022,
bezogen uber die offenen Geodaten Sachsen: Geodatenbank
www.geodaten.sachsen.de, Datenlizenz Deutschland — Namensnennung —
Version 2.0

Verkehrsplanerische Untersuchung (VPU) auf Basis der Verkehrsprognose
Dresden 2035, Untersuchung fiir den Bereich: Schliterstral3e,
Landeshauptstadt Dresden, Geschéftsbereich Stadtentwicklung, Bau und
Verkehr, Amt fur Stadtplanung und Mobilitat, Abt.
Verkehrsentwicklungsplanung. SG Grundlagen Verkehrsentwicklung vom
23.03.2023

Angaben zum Linienbusverkehr auf der Schliterstral3e, abgerufen tber die
Fahrplanauskunft auf www.dvb.de, Dresdener Verkehrsbetriebe AG im April
2023

Ortsbegehung durchgefuhrt durch Miller-BBM Industry Solutions am
17.01.2023
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Normen/Richtlinien/Literatur

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

[22]

[23]

[24]
[25]

DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau. Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die
Planung. 2002-07

DIN 18005-1 Beiblatt 1: Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung: 1987-05

DIN ISO 9613-2: Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien.
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren. Entwurf 1997-09

Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt Berlin; Erlauterungen zur
Notwendigkeit der Umrechnung von Verkehrsmengen, Berlin 11/2013

Bundes-Immissionsschutzgesetz — Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG) in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das zuletzt
durch Artikel 2 Absatz 3 des Gesetzes vom 19. Oktober 2022 (BGBI. | S. 1792)
geéndert worden ist

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm — TA Larm) vom
26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), geéndert durch Verwaltungs-
vorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) Verkehrslarmschutzverordnung vom
12. Juni 1990 (BGBI. | Nr. 27 vom 20.06.1990 S. 1036), die zuletzt durch Artikel
1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geéandert worden ist

Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes (Sportanlagenlarmschutzverordnung — 18. BImSchV) vom 18. Juli 1991
(BGBI. I S. 1588, 1790), zuletzt geéndert durch Artikel 1 der Verordnung vom
8. Oktober 2021 (BGBI. | S. 4644).

Deutsches Institut fur Bautechnik, Ver6ffentlichung der Musterverwaltungsvor-
schrift Technische Baubestimmungen Ausgabe 2019/1 vom 15.01.2020

Verwaltungsvorschrift des Sachsischen Staatsministeriums fir
Regionalentwicklung zur Geltung der Technischen Baubestimmungen vom
06. Januar 2021 (SachsABI. S. 52)

Richtlinien fir den LArmschutz an Straf’en — RLS-90: Ausgabe 1990. Der
Bundesminister fur Verkehr. Bonn, den 22. Mai 1990.
Berichtigter Nachdruck Februar 1992

Richtlinien fur den LArmschutz an Stral3en — RLS-19: Ausgabe 2019.
Forschungsgesellschaft fir Straf3en- und Verkehrswesen e. V., Kéln

DIN 4109-1: Schallschutz im Hochbau — Teil 1. Mindestanforderungen. 2018-01

DIN 4109 -2: Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erflllung der Anforderungen. 2018-01
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[26] Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und
Tiefgaragen; Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz, 6. Gberarbeitete
Auflage, Augsburg 2007

[27] Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerausche auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungsanlagen und Speditionen.
Hessische Landesanstalt fir Umwelt, Wiesbaden 1995

[28] Leitfaden zur Prognose von Gerauschen bei der Be- und Entladung von LKW.
Merkblatt Nr. 25 des Landesumweltamtes Nordrhein-Westfalen. Essen 2000

[29] Software zur Larmberechnung CadnaA® Version 2023 (32 Bit), Datakustik
GmbH.
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Abbildung 3. Lage des Plangebietes und der umliegenden StraRenzige, [8].
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Projekt (M173267_01 BER_1d_Verkehr.cna)
Variante: (VO1 Lr - (Beurteilungspegel StraRenverkehrsgerausche))

Projektname: B-Plan Nr. 6058 Dresden-Striesen
Auftraggeber: IVS GmbH & Co. KG
Sachbearbeiter: Dipl.-Ing. Susanne Fuchs
Zeitpunkt der Berechnung: 04-2023
Cadna/A: Version 2023 (32 Bit)
Berechnungsprotokoll

Berechnungskonfiguration

Parameter Wert

Allgemein

Max. Fehler (dB) 0.00

Max. Suchradius (m) 2000.00

Mindestabst. Qu-Imm 0.00

Aufteilung

Rasterfaktor 0.50

Max. Abschnittslange (m) 1000.00

Min. Abschnittslange (m) 1.00

Min. Abschnittslange (%) 0.00

Proj. Linienquellen An

Proj. Flachenquellen An

Bezugszeit

Bezugszeit Tag (min) 960.00

Bezugszeit Nacht (min) 60.00

Zuschlag Tag (dB) 0.00

Zuschlag Ruhezeit (dB) 0.00

Zuschlag Nacht (dB) 0.00

DGM

Standardhdhe (m) 0.00

Geléandemodell Triangulation

Reflexion

max. Reflexionsordnung 3

Reflektor-Suchradius um Qu 100.00

Reflektor-Suchradius um Imm 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 1000.00 1000.00

Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.50

Industrie (ISO 9613)

Seitenbeugung mehrere Obj

Hin. in FQ schirmen diese nicht ab Aus

Abschirmung ohne Bodendampf. tber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3 | 3.0 20.0 0.0

Temperatur (°C) 10

rel. Feuchte (%) 70

Windgeschw. fir Kaminrw. (m/s) 3.0

SCC_CO0 2.02.0

StralBe (RLS-19)

Schiene (Schall 03 (2014))

Fluglarm (??7?)

Streng nach AzB

M173267/01 FCH April 2023
Anhang B, Seite 2
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Emissionen Kfz-Verkehr

StraflRen
Bezeichnung Sel. IM.|ID_ | Lw' Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. RQ StraBenoberfl. | Steig. | Mehrfachrefl.
Tag | Abend | Nacht | DTV | Str.gatt. [ M pl (%) p2 (%) pmc (%) Pkw Lkw Abst. | Art Drefl | Hbeb | Abst.
(dBA) | (dBA) [ (dBA) Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | (km/h) | (km/h) (%) (dB) | (m) (m)
SchliterstralBe 100! |1 80,2 |-99,0 (72,4 385,710,0 67,1 (46 |00 2,2 23 10,0 2,3 0,0 10,0 0,0 50 RQ 10 | RLS_REF 0,0 0,0
Eibenstocker Stralle 100! | 73,8 |-99,0 |66,2 97,0 10,0 16,9 1,1 10,0 11 15 10,0 15 0,0 10,0 0,0 50 w5 RLS_REF 0,0 0,0
Glashitter Stralle 100! | 73,8 |-99,0 |66,2 97,0 10,0 16,9 1,1 10,0 11 1,5 10,0 15 0,0 10,0 0,0 50 w5 RLS_REF 0,0 0,0
StraBenoberflachenart:
1 Nicht geriffelter Gussasphalt
2: Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3
3 Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3
4: Asphaltbetone < AC 11 abgestumpft mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3
5: Offenporiger Asphalt aus PA 11
6: Offenporiger Asphalt aus PA 8
7. Betone mit Waschbetonoberflache
8: Larmarmer Gussasphalt. Verfahren B
9: Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA nach E LAD
10: Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nach E LAD
11: Diinne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versiegelung aus DSH-V 5
100: Pflaster mit ebener Oberflache mit Fugenbreite < 5,0 mm und Fase <2 mm
101: Sonstiges Pflaster mit Fugenbreite > 5,0 mm oder Fase > 2,0 mm oder Kopfsteinpflaster

Hausbeurteilung - Beurteilungspegel

Bezeichnung|Sel. |M. [ID [Mittelungspegel | Uberschreitung | Nutzungsart Koordinaten Stockwerkshohe | Aufr. ab
Tag Nacht |Von Bis Gebiet|Auto |Larmart| X Y 2 |EG 0G-0G
(dBA) [(dBA) |Stwk. |Stwk. (m) (m) (m) |(m) (m)
Haus 1 66,9 ]59,1 X Strae [415325,80|5654931,70{0,10]|2,50 |2,80 0,1000
Haus 2 652 |57.4 X Strae [415353,24|5654976,64/0,10|2,50 |2,80 0,1000
Haus 4 54,1 1463 X Strae |415276,99(5654957,9610,10{2,50 2,80 0,1000
Haus 4 53,8 ]46,1 X Strae |415275,45[5654950,33]10,10{2,50 2,80 0,1000
Haus 3 57,6 149.8 X Strae |415317,70(5654970,56)0,10{2,50 2,80 0,1000
Haus 3 57,7 1499 X Strae |415326,03[5654967,76]0,10|2,50 2,80 0,1000
Haus 3 50,7 ]43,0 X StraRe [415309,59|5654965,28(0,10|2,50 |2,80 0,1000
Haus 5 50,5 |42,8 X Strae [415276,28|5654994,20(0,10]|2,50 |2,80 0,1000
Haus 5 48,7 1409 X Strae [415276,24|5654984,48(0,10]|2,50 |2,80 0,1000
Haus 5 46,9 139,2 X Strae [415269,74|5654999,18/0,10]|2,50 |2,80 0,1000
Haus 7 51,3 1435 X Strae |415299,12(5655018,33)0,10{2,50 2,80 0,1000
Haus 7 49,2 41,4 X Strae |415297,80(5655010,15)0,10{2,50 2,80 0,1000
Haus 7 48,9 1412 X Strae |415295,97[5655026,11)0,10{2,50 |2,80 0,1000
Haus 6 55,6  |47.8 X Strae |415330,17[5654996,75)0,10|2,50 |2,80 0,1000
Haus 6 488 |411 X StraRe [415321,74|5654999,76/0,10|2,50 |2,80 0,1000
Haus 6 54,3 |46,5 X Strae [415337,32|5655002,14/0,10]|2,50 |2,80 0,1000
Haus 8 53,9 ]46,1 X Strae [415350,41]|5655035,60{0,10/2,50 |2,80 0,1000
Haus 8 61,4 |53,6 X Strae [415363,38|5655024,70{0,10]|2,50 |2,80 0,1000
Haus 8 53,4 |45.6 X StraRe [415346,88|5655029,03(0,10]2,50 |2,80 0,1000
Haus 9 51,2 1434 X Strae [415317,58|5655055,59(0,10]|2,50 |2,80 0,1000
Haus 9 50,1 1423 X StraBe [415324,27|5655051,55[0,10]|2,50 |2,80 0,1000
Haus 9 48,3 |405 X Strae [415309,15|5655050,12(0,10]|2,50 |2,80 0,1000
Haus 11 51,4 |43,6 X StraBe [415335,37|5655073,49(0,10|2,50 |2,80 0,5000
Haus 11 50,2 |424 X Strae [415337,52|5655088,77(0,10/2,50 |2,80 0,1000
Haus 10 53,9 ]46,1 X Strae [415368,47|5655055,93[0,10]/2,50 |2,80 0,1000
Haus 10 60,4 |52,6 X StraBe [415391,44|5655049,56(0,10]2,50 |2,80 0,1000
Haus 10 652 |574 X StraBe [415399,23|5655046,28(0,10]2,50 |2,80 0,1000
Haus 10 65,3 |57.5 X StraBe [415407,98]|5655077,87(0,10]|2,50 ]2,80 0,1000

Wag-d43 11NN
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Projekt (M173267_01 BER_1d Gewerbe.cna)

Variante: (VO1 Lr - Beurteilungspegel)

Projektname:
Auftraggeber:
Sachbearbeiter:

B-Plan Nr. 6058
IVS GmbH & Co. KG
Dipl.-Ing. Susanne Fuchs

Zeitpunkt der Berechnung: 04-2023
Cadna/A: Version 2023 (32 Bit)

Berechnungsprotokoll

Berechnungskonfiguration

Parameter Wert
Allgemein

Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 3000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung

Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (m) 1000.00
Min. Abschnittslange (m) 1.00
Min. Abschnittslange (%) 0.00
Proj. Linienquellen An

Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit

Bezugszeit Tag (min) 960.00
Bezugszeit Nacht (min) 60.00
Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 6.00
Zuschlag Nacht (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit nur fir Kurgebiet

reines Wohngebiet

allg. Wohngebiet

DGM

Standardhohe (m)

113.50

Gelandemodell

Triangulation

Reflexion

max. Reflexionsordnung 3
Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um Imm 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 3000.00 3000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 0.55 0.55

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.50

Industrie (ISO 9613)

Seitenbeugung mehrere Obj
Hin. in FQ schirmen diese nicht ab Aus

Abschirmung

ohne Bodendampf. tiber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3

3.020.00.0

Temperatur (°C) 10
rel. Feuchte (%) 70
Windgeschw. fir Kaminrw. (m/s) 3.0
SCC_CO0 3.01.0

StralBe (RLS-19)

Schiene (Schall 03 (2014))

Fluglarm (??7?)

Streng nach AzB

M173267/01 FCH April 2023
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Parkplatz
Bezeichnung Sel. [M.[ID [ Typ | Lwa Zahldaten Zuschlag Art Zuschlag Fahrb Berechnung nach | Einwirkzeit
Tag Ruhe | Nacht | Bezugsgr. BO | Anzahl B | Stellpl/BezGr f | Beweg/h/BezGr. N Kpa | Parkplatzart Kstro | Fahrbahnoberfl Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) Tag | Ruhe [ Nacht | (dB) (dB) (min) | (min) | (min)

Parken, 3 Stellplatze 102! | ind | 65,8 |[658 |[-51,8 |1 Stellplatz 3 1,00 0,250 | 0,250 | 0,000 | 4,0 | P+R-Parkplatz | 0,0 Asphaltierte Fahrgassen | LfU-Studie 2007
Parken, 8 Stellplatze 102! [ind | 70,0 | 70,0 |-51,8 |1 Stellplatz 8 1,00 0,250 | 0,250 | 0,000 | 4,0 | P+R-Parkplatz | 0,0 LfU-Studie 2007
Parken, 6 Stellplatze 102! [ind | 68,8 |68,8 |-51,8 |1 Stellplatz 6 1,00 0,250 | 0,250 | 0,000 | 4,0 | P+R-Parkplatz | 0,0 LfU-Studie 2007
Parken Mitarbeiter, Hof 100! [ind | 73,6 |73,6 |-51,8 |1 Stellplatz 20 1,00 0,125 0,125 | 0,000 | 4,0 | P+R-Parkplatz | 0,0 Asphaltierte Fahrgassen | LfU-Studie 2007
Emissionen Industrie
Punktquellen
Bezeichnung | Sel. | M. | ID__| Schallleistung Lw Lw/Li Korrektur Schallddmmung | Dampfung | Einwirkzeit KO | Freq. | Richtw. | Hohe Koordinaten

Tag Abend | Nacht [ Typ | Wert [ norm. | Tag [ Abend | Nacht | R | Flache Tag | Ruhe | Nacht X Y z

(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) (m) (m) (m) (m)
Luftung 100! [ 70,0 | 70,0 70,0 Lw | luft 70,0 |00 0,0 0,0 0,0 (keine) | 1,00 | g | 415360,66 | 5655060,67 | 118,34
Kihlung 100! [ 80,0 |80,0 750 |Lw |luku | 80,0 |0, 0,0 -5,0 0,0 (keine) | 1,00 | g | 415375,72 | 5655053,97 | 118,34
Linienquellen
Bezeichnung Sel. |[M. | ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw /Li Korrektur Schallddmmung | Dampfung | Einwirkzeit KO | Freq. | Richtw.

Tag | Abend | Nacht [ Tag [ Abend | Nacht | Typ [ Wert | norm. | Tag | Abend [ Nacht | R | Flache Tag Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) [ dB(A) [ dB(A) (m?) (min) | (min) [ (min) | (dB) | (Hz)
Zufahrt Parken, 6 Stellplatze, 24 Fahrbewegungen tags 102! 65,0 |[65,0 63,3 49,3 (493 475 |Lw' |[pkw (475 (18 18 0,0 780,00 | 180,00 | 0,00 |0,0 (keine)
Zufahrt Parken, 8 Stellplatze, 32 Fahrbewegungen tags, Hélfte je Zufahrt 102! 68,0 |[68,0 68,0 (475 (475 475 |Lw' | pkw (475 (0,0 0,0 0,0 780,00 | 180,00 | 0,00 |0,0 (keine)
Zufahrt Parken, 3 Stellplatze, 12 Fahrbewegungen tags 102! 63,6 |63,6 64,9 (46,2 (46,2 475 |Lw' |pkw [475 |[-1,3 -1,3 0,0 780,00 | 180,00 | 0,00 |0,0 (keine)
Zu-/Ausfahrt TG Sud, GE, 21 SP, 42 Fbw 10101! (66,8 [66,8 |626 |[51,7 [51,7 |[475 |Lw |pkw |475 |42 4,2 0,0 780,00 | 180,00 [ 0,00 |0,0 (keine)
Zu-/Ausfahrt TG Sud, GE, 21 SP, 42 Fbw, Steigung 15 % 10101!'| 70,0 | 70,0 |658 (57,7 |[57,7 535 |Lw' |pkw |535 |42 4,2 0,0 780,00 | 180,00 [ 0,00 |0,0 (keine)
Zu-/Ausfahrt TG Nord, GE, 17,5 SP, 35 Fbw, Steigung 15% 10101!| 71,1 | 71,1 |67,7 [56,9 569 535 |Lw' |pkw |535 |34 3,4 0,0 780,00 | 180,00 [ 0,00 |0,0 (keine)
Fahrweg Mitarbeiter, 40 Fbw tags 100! 65,1 |[65,1 61,1 |515 (515 475 |Lw' |pkw [475 (4,0 4,0 0,0 780,00 | 180,00 | 0,00 |0,0 (keine)
An-/Auslieferung Lkw (7) 100! 79,0 |79,0 (826 |594 |594 |630 |Lw |lkw |630 |-36 |-3,6 0,0 780,00 | 180,00 [ 0,00 |0,0 (keine)
An-/Auslieferung Transporter (8) 100! 726 [72,6 75,6 |53,0 (53,0 56,0 |Lw' [lkw |[56,0 [-3,0 -3,0 0,0 780,00 | 180,00 | 0,00 |0,0 (keine)
Flachenquellen
Bezeichnung Sel. | M. | ID__| Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Schallddmmung | Dampfung | Einwirkzeit KO | Freq. | Richtw.
Tag Abend | Nacht | Tag Abend | Nacht | Typ | Wert norm. [ Tag | Abend | Nacht | R [ Flache Tag Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) (m?) (min) | (min) [ (min) | (dB) | (Hz)

Rangieren Lkw (15/1) 100! | 99,0 | 99,0 |99,0 (77,6 |77,6 776 |Lw | lkw 99,0 |0,0 0,0 0,0 14,00 | 0,00 (0,00 |0, (keine)
Palettenhubwagen uber Fahrzeugeigene Ladebordwand (28) 00! [ 102,5 | 102,5 (88,0 |81,1 |81,1 66,6 |Lw |lkw 88,0 [14,5 |145 0,0 60,00 (0,00 |0,00 |0,0 (keine)
Gabelstapler 100!'| 95,0 | 95,0 |950 (664 (664 |664 |Lw [stap_d|[950 |0,0 0,0 0,0 120,00 | 30,00 (0,00 |0,0 (keine)
Emissionsspektrum
Schallleistung
Bezeichnung ID Typ | Oktavspektrum (dB) Summe A | Summe lin | Quelle

Bew. [ 31.5 [ 63 125 | 250 | 500 [ 1000 | 2000 | 4000 | 8000 | A lin
Pkw-Verkehr pkw Lw | A -45,01-30,0|-140(-120|-90 [(-6,0 |(-5,0 |-7,0 |-22,0(0,0 57 Prima 156
Lkw-Verkehr Ikw Lw [A -35,0 (-20,0 | -15,0|-11,0|-8,0 |-45 |[-55 |-11,0|-26,0|-0,0 9,9 Prima 159
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Bezeichnung ID Typ | Oktavspektrum (dB) Summe A | Summe lin | Quelle
Bew. | 31.5 |63 125 | 250 | 500 |1000 | 2000 | 4000 | 8000 [ A lin

Stapler (Elektro) | stap_e [ Lw | A -43,0|-29,0 (-15,0(-9,0 |-3,0 |-7,0 |-10,0 |-14,0(-29,0 | 0,0 6,5 Prima 170

Stapler (Diesel) |stap_d |Lw [A -35,0|-21,0(-13,0(-12,0|-90 |-40 |-50 |-14,0(-29,0(0,0 9,8 Prima 171

Luftkiihler luku Lw [A -42,01-32,0|-22,0-14,0(-11,0|-6,0 |-50 |-50 |-20,0(0,1 3,6 Prima 296

Luftungsgeréat luft Lw [A -2701(-160|-90 |65 |-55 |-65 |-10,0|-16,0|-31,0 0,0 15,5 Prima 113
Immissionen
Immissionspunkte — Beurteilungspegel

Bezeichnung | Sel. | M. | ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten

Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Gebiet | Auto | Larmart X Y y4
(dBA) (dBA) | (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)

101 Schlter Stralle 38 33,0 17,5 55,0 40,0 [WA Industrie | 10,00 | r | 415443,23 | 5655063,04 | 124,00

102 Schliter StraBe 32 33,3 22,7 55,0 40,0 (WA Industrie | 10,00 | r [ 415393,33 | 5654974,18 | 124,93

103 Schliter Strale 28 31,7 10,1 | 55,0 40,0 (WA Industrie | 10,00 | r [ 415349,17 | 5654898,37 | 125,00

104 Schliter StraBe 39 (Feuerwache) | 50,2 29,6 |60,0 45,0 (Ml Industrie | 10,00 | r [ 415422,38 | 5655113,95 | 124,00

105 Schlter StraRe 40a 36,9 16,9 55,0 40,0 [WA Industrie | 10,00 | r | 415468,21 | 5655101,53 | 124,00

106 Kleingérten sudlich 43,1 3,2 60,0 45,0 M Industrie | 1,60 |r |415298,97 | 5654914,10 | 116,60

107 Haus 11 54,4 37,7 60,0 45,0 M Industrie | 10,00 | r | 415351,60 | 5655088,60 | 124,11
Gruppen-Teilsummenpegel fiir alle ZielgrofRen

Bezeichnung Muster | Teilsummenpegel VO1 Lr

01 102 103 104 105 106 107
Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht

Root I* 33,0 17,5 |333 22,7 |31,7 10,1 | 50,2 29,6 |36,9 16,9 |43,1 3,2 54,4 37,7

DZH GmbH 100* 32,7 17,5 30,4 22,7 23,4 10,1 50,2 29,6 |36,8 16,9 15,7 3.2 54,3 37,7

Tiefgarage 101* 16,4 15,2 30,2 26,9 21,2 43,0 37,0

Anwohner 10100*

Gewerbe 10101* | 16,4 15,2 30,2 26,9 21,2 43,0 37,0

oberiridische Stellplatze | 102* 19,1 30,0 23,6 9,0 13,0 27,8 17,6
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Variante: (VO3 Lr Wohnen - Tiefgrage Wohnnutzung)

Linienquellen

Bezeichnung Sel. [M. [ ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw / Li Korrektur Schallddmmung | Dampfung | Einwirkzeit KO | Freg. | Richtw.
Tag | Abend | Nacht [ Tag [ Abend | Nacht | Typ [ Wert | norm. | Tag | Abend | Nacht | R | Flache Tag Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) [ dB(A) [ dB(A) (m?) (min) | (min) [ (min) | (dB) | (Hz)

Zu-/Ausfahrt TG Sud, Wohnen, 64 SP, 154/6 Fbw 10200! | 72,4 | 72,4 70,4 |[573 |[57,3 553 [Lw' |pkw [47,5 |98 9,8 78 780,00 | 180,00 | 60,00 | 0,0 (keine)
Zu-/Ausfahrt TG Sud, Wohnen, 64 SP, 154/6 Fbw, Steigung 15 % 10200! | 75,6 | 75,6 736 (633 [633 61,3 |[Lw' |pkw [535 |98 9,8 78 780,00 | 180,00 | 60,00 | 0,0 (keine)
Zu-/Ausfahrt TG Nord, Wohnen, 52,5 SP, 126/5 Fbw, Steigung 15% 10200! | 76,7 | 76,7 74,7 62,5 |[62,5 60,5 Lw' [ pkw | 53,5 |9,0 9,0 7,0 780,00 | 180,00 | 60,00 | 0,0 (keine)
Flachenquellen

Bezeichnung Sel. | M. | ID__| Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Schallddmmung | Dampfung | Einwirkzeit KO | Freq. | Richtw.

Tag Abend | Nacht | Tag Abend | Nacht | Typ | Wert norm. [ Tag [ Abend | Nacht | R [ Flache Tag Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) (m?) (min) | (min) [ (min) | (dB) | (Hz)

Rangieren Lkw (15/1) ~ [!011{99,0 [99,0 99,0 |77,6 |77,6 776 |Lw | lkw 99,0 |0,0 0,0 0,0 14,00 | 0,00 (0,00 |00 (keine)
Palettenhubwagen uber Fahrzeugeigene Ladebordwand (28) ~ |101!]102,5|102,5 | 88,0 81,1 81,1 66,6 Lw | lkw 88,0 14,5 |14,5 0,0 60,00 | 0,00 (0,00 0,0 (keine)
Gabelstapler ~ |101! 95,0 |[95,0 95,0 |66,4 |664 66,4 Lw |stap_d |95,0 |0,0 0,0 0,0 120,00 | 30,00 [ 0,00 |0,0 (keine)
Immissionen
Immissionspunkte — Beurteilungspegel Nutzung Tiefgarage durch Anwohner

Bezeichnung [ Sel. [M. [ ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hoéhe Koordinaten

Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Gebiet | Auto | Larmart X Y Zz
(dBA) (dBA) | (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)

101 Schliter StraRe 38 22,0 18,3 | 55,0 40,0 [ WA Industrie | 10,00 | r | 415443,23 | 5655063,04 | 124,00

102 Schliter StraBe 32 20,8 17,1 | 55,0 40,0 [WA Industrie | 10,00 | r | 415393,33 | 5654974,18 | 124,93

103 Schliter StraBe 28 35,8 31,8 | 55,0 40,0 [WA Industrie | 10,00 | r | 415349,17 | 5654898,37 | 125,00

104 Schlter StralRe 39 (Feuerwache) | 32,5 30,5 |60,0 45,0 (Ml Industrie | 10,00 | r | 415422,38 | 5655113,95 | 124,00

105 Schliter StraBe 40a 26,8 23,0 |55,0 40,0 [WA Industrie | 10,00 | r | 415468,21 | 5655101,53 | 124,00

106 Kleingérten sudlich 48,6 46,6 |60,0 45,0 [ MI Industrie | 1,60 |r|415298,97 | 5654914,10 | 116,60

107 Haus 11 42,6 40,6 |[60,0 45,0 [ MI Industrie | 10,00 | r | 415351,60 | 5655088,60 | 124,11
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Variante: (VO3 Lr Wohnen - Tiefgrage Wohnnutzung)

Linienquellen

Bezeichnung Sel. [M. [ ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw / Li Korrektur Schallddmmung | Dampfung | Einwirkzeit KO | Freg. | Richtw.
Tag | Abend | Nacht [ Tag [ Abend | Nacht | Typ [ Wert | norm. | Tag | Abend | Nacht | R | Flache Tag Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) [ dB(A) [ dB(A) (m?) (min) | (min) [ (min) | (dB) | (Hz)

Zu-/Ausfahrt TG Sud, Wohnen, 64 SP, 154/6 Fbw 10200! | 72,4 | 72,4 70,4 |[573 |[57,3 553 [Lw' |pkw [47,5 |98 9,8 78 780,00 | 180,00 | 60,00 | 0,0 (keine)
Zu-/Ausfahrt TG Sud, Wohnen, 64 SP, 154/6 Fbw, Steigung 15 % 10200! | 75,6 | 75,6 736 (633 [633 61,3 |[Lw' |pkw [535 |98 9,8 78 780,00 | 180,00 | 60,00 | 0,0 (keine)
Zu-/Ausfahrt TG Nord, Wohnen, 52,5 SP, 126/5 Fbw, Steigung 15% 10200! | 76,7 | 76,7 74,7 62,5 |[62,5 60,5 Lw' [ pkw | 53,5 |9,0 9,0 7,0 780,00 | 180,00 | 60,00 | 0,0 (keine)
Flachenquellen

Bezeichnung Sel. | M. | ID__| Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Schallddmmung | Dampfung | Einwirkzeit KO | Freq. | Richtw.

Tag Abend | Nacht | Tag Abend | Nacht | Typ | Wert norm. [ Tag [ Abend | Nacht | R [ Flache Tag Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) (m?) (min) | (min) [ (min) | (dB) | (Hz)

Rangieren Lkw (15/1) ~ [!011{99,0 [99,0 99,0 |77,6 |77,6 776 |Lw | lkw 99,0 |0,0 0,0 0,0 14,00 | 0,00 (0,00 |00 (keine)
Palettenhubwagen uber Fahrzeugeigene Ladebordwand (28) ~ |101!]102,5|102,5 | 88,0 81,1 81,1 66,6 Lw | lkw 88,0 14,5 |14,5 0,0 60,00 | 0,00 (0,00 0,0 (keine)
Gabelstapler ~ |101! 95,0 |[95,0 95,0 |66,4 |664 66,4 Lw |stap_d |95,0 |0,0 0,0 0,0 120,00 | 30,00 [ 0,00 |0,0 (keine)
Immissionen
Immissionspunkte — Beurteilungspegel Nutzung Tiefgarage durch Anwohner

Bezeichnung [ Sel. [M. [ ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hoéhe Koordinaten

Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Gebiet | Auto | Larmart X Y Zz
(dBA) (dBA) | (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)

101 Schliter StraRe 38 22,0 18,3 | 55,0 40,0 [ WA Industrie | 10,00 | r | 415443,23 | 5655063,04 | 124,00

102 Schliter StraBe 32 20,8 17,1 | 55,0 40,0 [WA Industrie | 10,00 | r | 415393,33 | 5654974,18 | 124,93

103 Schliter StraBe 28 35,8 31,8 | 55,0 40,0 [WA Industrie | 10,00 | r | 415349,17 | 5654898,37 | 125,00

104 Schlter StralRe 39 (Feuerwache) | 32,5 30,5 |60,0 45,0 (Ml Industrie | 10,00 | r | 415422,38 | 5655113,95 | 124,00

105 Schliter StraBe 40a 26,8 23,0 |55,0 40,0 [WA Industrie | 10,00 | r | 415468,21 | 5655101,53 | 124,00

106 Kleingérten sudlich 48,6 46,6 |60,0 45,0 [ MI Industrie | 1,60 |r|415298,97 | 5654914,10 | 116,60

107 Haus 11 42,6 40,6 |[60,0 45,0 [ MI Industrie | 10,00 | r | 415351,60 | 5655088,60 | 124,11
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