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1. Zusammenfassung

Fur das Vorhaben Aufstellung Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 6053 "Wohnbebau-

ung Wiesbadener StralRe" in Dresden wurde eine Schallimmissionsprognose erstellt.

Fur das Plangebiet, fir das Uberwiegend eine Wohnnutzung vorgesehen ist, wurde die Ver-
kehrslarmbelastung durch den StralRenverkehr bestimmt und mit den entsprechenden

Richtwerten verglichen.

Die Berechnung hat ergeben, dass durch den Verkehr auf der nordlich des Plangebietes
unmittelbar angrenzenden Wiesbadener Strafle die schalltechnischen Orientierungswerte
nach DIN 18005 (Verkehr) fir Allgemeine Wohngebietes von 55 dB(A) tags und 45 dB(A)
sowohl im Tag- als auch im Nachtzeitraum bis zu einer Tiefe von ca. 40 m tags bzw. 70 m

nachts in das Baufeld hinein Uberschritten werden.

Damit sind MaRnahmen zum Schallschutz erforderlich. Da aktive MaRnahmen fir das Bau-
gebiet nicht effektiv sind, erfolgt der Larmschutz durch die Angabe der maf3geblichen Au-

Benlarmpegel, jeweils getrennt flr Tag- und Nachtzeitraum.

Insgesamt kann aus den Ergebnissen abgeschéatzt werden, dass der erforderliche Schall-

schutz ohne erhebliche Zusatzaufwendungen hergestellt werden kann.

Da das Beiblatt 1 der DIN 18005 den Hinweis enthalt, dass bei AuRengerauschbelastungen
> 45 dB(A) wahrend der Nachtzeit bei einem teilgedffneten/gekippten Fenster haufig kein
ruhiger Schlaf mehr gegeben ist, wird fir Teilbereiche der Bebauung der Einbau von fens-
terunabh&ngigen Liftungseinrichtungen empfohlen.

Der Bericht enthalt 21 Seiten (inkl. 5 Anhange).

Dresden, den 20.07.2022
cdf Schallschutz

b Sohuarades” 2. Eoiorann

Dipl.-Ing. (FH) Bianca Schumacher Dipl.-Ing. Dieter Friedemann
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2. Situation und Aufgabenstellung

Die Vorwerk Grundbesitz GmbH ist am Vorhaben Aufstellung Vorhabenbezogener Bebau-
ungsplan Nr. 6053 "Wohnbebauung Wiesbadener Straf3e" in Dresden beteiligt. Das Plange-
biet ist Uberwiegend fir eine Wohnnutzung vorgesehen. Die Art der baulichen Nutzung soll

als Allgemeines Wohngebiet (8 4 BauNVO [2]) festgelegt werden.

Da das Plangebiet durch StrafRenverkehrslarm insbesondere der Wiesbadener Stral3e be-
aufschlagt wird, sind die daraus resultierenden Verkehrsbelastungen nach RLS-19 zu be-

rechnen und zu beurteilen.
Die Bewertung erfolgt nach der DIN 18005 [2].
Sind die schalltechnischen Orientierungswerte gemaf Beiblatt 1 der DIN 18005 [4] Uber-

schritten, so sind MaRnahmen zum Schallschutz erforderlich. Dazu erfolgt die Ausweisung

der mal3geblichen Aul3enlarmpegel nach DIN 4109 [5].
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3. Beurteilungsgrundlagen Verkehr

Zur Untersuchung der Vorbelastung des Baugebietes durch Schallimmissionen aufgrund von
Larm durch offentlichen Verkehr erfolgt eine schalltechnische Berechnung mit Beurteilung
nach DIN 18005 [2]. Die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte fir Verkehr
der stadtebaulichen Planung wird gepriift. Bei Uberschreitung der Orientierungswerte wer-

den die mal3geblichen Au3enlarmpegel nach DIN 4109 [5] fur das Plangebiet berechnet.

3.1. Schalltechnische Orientierungswerte

Die DIN 18005 [2] dient der vereinfachten Berechnung der Schallimmission fir die stadte-

bauliche Planung. Die angegebenen Orientierungswerte stellen Zielvorgaben dar.

Die Beurteilungspegel verschiedener Arten von Gerauschen (6ffentlicher Verkehr, gewerbli-

che Anlagen, ...) werden jeweils fr sich allein mit den Orientierungswerten verglichen.

Die Einhaltung folgender Orientierungswerte wird empfohlen, um Eigenart bzw. Erwartung

an angemessenen Larmschutz des jeweiligen Gebietes zu erflllen:

Tab. 1 Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005 (Auszug)

Orientierungswerte
in dB(A)
Gebietseinstufung Tag Nacht Nacht
offentlicher Industrie,
Verkehr Gewerbe,
Freizeit
Reine Wohngebiete, Wochenendhausge-
a) biete, Feriengebiete 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungs-
b) gebiete, Campingplatzgebiete 55 45 40
Friedhofe, Kleingartenanlagen,
©) Parkanlagen 55 55 55
d) |Besondere Wohngebiete 60 45 40
e) | Dorfgebiete, Mischgebiete 60 50 45
f) |Kerngebiete, Gewerbegebiete 65 55 50

Die Orientierungswerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

tags 06:00 - 22:00 Uhr und nachts 22:00 - 06:00 Uhr

Die Beurteilungszeit betragt am Tage 16 Stunden und fur die Nacht 8 Stunden.
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3.2. Schallimmissionsberechnung Stralenverkehr
Die Berechnung der Beurteilungspegel L, erfolgt nach der RLS-19 [9]. Auf der Basis der

Verkehrssituation werden die Beurteilungspegel als Mittelungspegel fur die Zeitraume Tag
(6:00 - 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 - 6:00 Uhr) ermittelt.

Malf3geblich fir die Berechnung der Schallemission der Stral3e sind:

- die Verkehrsmenge,

- der Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkwl und Lkw2
- die Stral3endeckschicht,

- die zulassige Hochstgeschwindigkeit,

- die Langsneigung der Stral3e,

- Mehrfachreflexionen,

- lichtsignalgesteuerte Knotenpunkte oder Kreisverkehrsplatze.

Der Beurteilungspegel L, wird getrennt fir den Tag und fir die Nacht berechnet [9]:

- L.y flr den Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr
- L.y  furden Zeitraum von 22:00 bis 06:00 Uhr.

Nach RLS-19 wird der langenbezogene Beurteilungspegel L. aller Fahrstreifen wie folgt er-

mittelt:
L, = 10lg Z 1u“i£ﬁ" uozlil-o n'f“z':rf:-.,-}
ol = :

mit L, ; langenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstreifenteilstiicks i in dB
L Lange des Fahrstreifenteilstiicks in m
Dy Dampfung bei Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstick i zum Immissionsort
Dgi1; Reflexionsverlust bei der ersten Reflexion fir das Fahrstreifenteilstiick i

Dgyvz; Reflexionsverlust bei der zweiten Reflexion fur das Fahrstreifenteilstiick i
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3.3. Berechnung von LarmschutzmalRnahmen

Werden die schalltechnischen Orientierungswerte der stadtebaulichen Planung tberschrit-
ten, so sind Schallschutzmaflinahmen vorzuschlagen. Sind aktive Mal3hahmen (z. B. Larm-
schutzwande) nicht mdglich, so sind passive LarmschutzmalRnahmen anzugeben. Dazu
werden die bewerteten Schalldammmalle der Umfassungsbauteile berechnet, bei deren
Einhaltung der Schallschutz in den Innenraumen nach DIN 4109-1 [5] gegeniiber Aul3enlarm

gewahrleistet ist.

Die Dimensionierung des Schallschutzes erfolgt auf der Basis des ,maf3geblichen AulRen-

larmpegels”. Dieser ergibt sich gemar DIN 4109-2 [6]

- fur den Tag aus dem zugehdérigen Beurteilungspegel (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr),
- far die Nacht aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) plus Zu-
schlag zur Bertcksichtigung der erhoéhten nachtlichen Stérwirkung (gréReres Schutzbe-

dirfnis in der Nacht); dies gilt fir RAume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden.
Malgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die h6here Anforderung ergibt.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB, so
ergibt sich der mafRgebliche Aul3enlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB

erhdhten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB.

Fur Gewerbelarm erfolgt die Bildung des mal3geblichen AuRenl&armpegels aus dem fir die
jeweilige Gebietskategorie angegebenen Immissionsrichtwert der TA Larm wobei zu diesem

3 dB zu addieren sind.

Besteht im Einzelfall die Vermutung, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm utberschrit-
ten werden, dann sollte die tatsachliche Gerauschimmission als Beurteilungspegel nach der
TA Larm ermittelt werden, wobei zur Bildung des malgeblichen AuRenlarmpegels zu den

errechneten Mittelungspegeln 3 dB(A) zu addieren sind.

Der resultierende AuRenlarmpegel L, s wird jeweils getrennt fiir Tag und Nacht als energe-
tische Summe der einzelnen mafigeblichen AuRenlarmpegel der verschiedenen Gerausch-

arten gebildet.
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Nach DIN 4109-1 [5], Tabelle 7 werden folgende Anforderungen an die resultierende Schall-

dadmmung der AulRenbauteile in Abh&ngigkeit vom Auf3enlarm gestellt:

1 —
R w,res — I—a - KRaumart

Dabei ist:

Kraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Uberngchtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches

Kraumart = 35 dB Fir Buroraume und Ahnliches

Mindestens einzuhalten sind:

R'wres = 35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

R'wres = 30 dB fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraur_r_\e in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Buroraume und Ahnli-
ches
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4. Rechenmodell und Emissionsdaten

4.1. Rechenmodell

Nachfolgend werden die Ausgangsdaten zur Bildung des Modells zur Schallausbreitung be-

schrieben.

Das Hohenmodell zur Schallausbreitungsrechnung wurde aus den Geo-Daten des Landes-
amtes fur Vermessung und Geobasisinformation des Landes Sachsen erstellt (DGM-

Hoéhenraster 1 m).

Die Modellierung der umliegenden Geb&ude erfolgte aus den Lod1-Daten des Landesamtes
fur Vermessung und Geobasisinformation des Landes Sachsen. Die Lod1-Daten enthalten

bereits die Hohe der Geb&aude.

4.2. Emissionsdaten der Schallquellen

Die Ubergabe der Verkehrsdaten erfolgte durch die Landeshauptstadt Dresden in Form ei-

ner verkehrsplanerischen Untersuchung (VPU) fur das Jahr 2035.

Folgende Verkehrsmengen sind danach zu erwarten:

Tab. 2 Ergebnisse VPU 2035

StralRe DTV SV-Anteil

Wiesbadener StraRe 5000 Kfz/24h ca.2%?

Y gemaR VPU sind bei Anteilen von Lkw1 und 2 in Summe < 3 % als pauschaler Ansatz 2 % des Gesamtverkehres als SV-

Anteil fur die Berlcksichtigung des Ver- und Entsorgungsverkehres anzusetzen, eine Differenzierung zw. Lkw 1 und Lkw
2 erfolgte in der SVU nicht. Im der Larmprognose werde der 2%-SV Anteil jeweils zur Halfte auf Lkwl und 2 aufgeteilt.

Busse des OPNV sind in 0. g. Verkehrszahlen nicht enthalten. Da auf der Wiesbadener
Stral3e jedoch Busse der Linien 62 und 90 verkehren, wird deren Verkehrsmenge durch das

Auszéhlen der Haltestellenfahrplane wie folgt berticksichtigt:
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Tab. 3 Verkehrsdaten - Busse DVBAG

Verkehrsmenge
Linie — Richtung Tag Nacht
6 - 22 Uhr | 22 - 6 Uhr

62 - Richtung Délzschen a7 14
62 - Richtung Johannstadt a7 13
90 - Richtung Gompitz 46 8
90 - Richtung Lobtau 44 8
Gesamt 184 43

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der Wiesbadener StraRe wurde mit 50 km/h und

die Stral3enoberflache mit Splitmastixasphalt SMA8 (Dstro = -2,6 / -1,8 dB fur Pkw / Lkw)
angesetzt.

Anhang 1 enthélt den Lageplan des Rechenmodells und Anhang 2 die Emissionsdaten im
Detail.
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5. Ergebnis der Berechnungen

Die Schallimmissionsprognose wurde mit der Version 8.2 der Schallausbreitungssoftware
SoundPLAN der SoundPLAN GmbH duchgefinhrt.

Die Darstellung der Ergebnisse des StraRenverkehrslarms erfolgt als Beurteilungspegel in

Rasterlarmkarten im Anhang 3 getrennt fir den Tag- und Nachtzeitraum.
Die Beurteilung erfolgt nach DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau.

Die fur eine Hohe von 6 m Uber Geldnde (entspricht ca. 1. OG der Bebauung) berechneten
Larmkarten zeigen, dass die schalltechnischen Orientierungswerte fur den Verkehrslarm
nach DIN 18 005 fir Allgemeine Wohngebietes von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts bis
zu einer Tiefe des Baufeldes von etwa 40 m (tags) bzw. 70 m (nachts) Uberschritten werden
(siehe Anhang 3.1).

Damit MaRnahmen zum Schallschutz erforderlich.

Es wird gutachterlich eingeschatzt, dass aktive Larmschutzmalinahmen in Form von Larm-
schutzwanden nicht effektiv wirksam sind, da der fir Larmschutzwénde notwendige seitliche
Uberstand nicht mehr im Plangebiet realisiert werden kann und zudem eine Zufahrt zum
Plangebiet (mit LSW-Unterbrechung) notwendig ist. Auch muss davon ausgegangen wer-
den, dass bei einer mehrgeschossigen Wohnbebauung die oberen Etagen Uber die Larm-

schutzwand hinweg schauen, wodurch keine Wirksamkeit durch diese mehr gegeben waére.

Die Dimensionierung des Schallschutzes erfolgt daher auf der Basis des ,mafgeblichen
Aulenlarmpegels” (siehe Pkt. 3.3 des Berichtes).

Im Anhang 3.3 werden die maf3geblichen AufRenldarmpegel nach DIN 4109 sowie die sich
daraus ergebenden Larmpegelbereiche getrennt fir den Tag- und Nachtzeitraum ausgewie-

sen.

Nach DIN 4109-02 [6] ist die L&rmbelastung derjenigen Tageszeit maf3geblich, die die hdhe-

re Anforderung ergibt.

Aus den Rechenbeispielen des Entwurfes zur DIN 4109-02/A1 [7] kann jedoch entnommen

werden, dass bei Aufenthaltsraumen, die nicht Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden,
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z. B. Wohnzimmer, fur die Bestimmung des malf3geblichen Aul3enlarmpegels bzw. des Ge-
baudeschallschutzes der Tag-Beurteilungspegel herangezogen werden kann, der gegen-

Uber dem Nachtzeitraum etwas geringere Schallschutzanforderungen stellt.

Insgesamt kann aus den Ergebnissen aber abgeschatzt werden, dass der erforderliche
Schallschutz ohne erhebliche Zusatzaufwendungen hergestellt werden kann. Der erforderli-
che Schallschutz kann mit Fenstern in Gblichen Abmessungen und die den aktuellen Anfor-

derungen an den Warmeschutz geniigen, wahrscheinlich bereits erfillt werden.

Das Beiblatt 1 der DIN 18005 [4] enthalt noch den Hinweis, dass bei Aul3engerauschbelas-
tungen > 45 dB(A) wéhrend der Nachtzeit bei einem teilgedffneten/gekippten Fenster haufig
kein ruhiger Schlaf mehr gegeben ist. Es wird daher empfohlen flir Schlafrdume, fiir die das

Kriterium zutrifft, den Einbau von fensterunabhéngigen Liftungseinrichtungen vorzusehen.

Da fur das Plangebiet noch keine genaue Gebaude-, geschweige denn Grundrissplanung

vorliegt, kdnnen die erforderlichen Malnahmen erst einmal nur pauschal formuliert werden.

Bei Vorlage einer genaueren Planung kdnnen die MalBhahmen prézisiert werden.

Bei der Gebaudeplanung ist es aus schallschutztechnischer Sicht grundséatzlich ginstiger
mit einem langeren geschlossenen Gebauderiegel parallel zur Wiesbadener Stral3e zu pla-
nen, als mehrere quaderférmige Gebaude anzuordnen, da durch den Riegel eine Schallab-

strahlung in die Tiefe des Plangebietes am effektivsten verhindert wird.

Grundsatzlich gehen jedoch von der Wiesbadener Stral3e keine so erheblichen Schallimmis-
sionen aus, dass nicht auch mit einer von einer Riegelbebauung abweichenden Planung

(z. B. Einzelwohngeb&ude) ein ausreichender Schallschutz geschaffen werden kann.

Grundsatzlich sollte bei der projektbezogenen Gebdudeplanung darauf geachtet werden,
besonders schutzbedurftige Raume (z. B. Schlafraume) und AuRenwohnbereiche (z. B. Bal-

kon, Terrasse) mdglichst nicht zur ,lautesten” Fassade (hier Nord-Fassade) auszurichten.
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7. Anhange
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Anhang 1 Lageplan des Rechenmodells
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Wiesbadener Stralle
zwischen Kasseler Stralse und Altnauldlitz
5.000 Kfz/24h (Q) davon Lkw1+Lkw2 <3 %

(Q= Querschnittsbelastung (Hin- und Riickrichtung), gerundet auf 500 Kfz/24h, Durchschnittlicher
taglicher Verkehr Montag — Freitag, Angaben ohne Linienbusverkehr)

Fahrzeuge des OPNV (Busse, StraRenbahnen) sind hier nicht beriicksichtigt, sondern miissen bei DVB
AG bzw. VVO abgefragt werden.

22-4667 VVB-Plan 6053 Wohnbebauung Wiesbadener Stralke
Emissionsberechnung Strafle - RLK Strallenverkehr

Stralte DTV M ] pPkw | pLkw1 | pLkw2 [ pPkw | pLkw? | pLkw2 | vPkw |vLkw?|vLkw2 | Strallen- |Steigung| L'w L'w
Tag |Macht | Tag Tag Tag Macht | Macht | Macht oberflache Tag | Macht
Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % km/h | kmih | km/h % dB(A) | dB(A)
Wiesbadener Strae | 5000 288 50 98.0 1.0 1.0 96.0 1.0 1.0 50 50 50 SMA 8 0.7 75.8 | 68.2
Buslinien 62/90 12 5 0.0 1000 0.0 0.0 1000 0.0 50 50 50 SMA 8 -0.7 67,7 | 644
Legende
Strale Strallenname
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
MTag Kfz'h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Z eitbereich
M Macht Kfzlh Mittlerer stindlicher Verkehr in Z eitbereich
pPkw Tag % Prozent Pkw im Zeitbereich
pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich
pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich
pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeitbereich
pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich
pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich
vPkw km/h Geschwindigkeit Pkw in Z eitbereich
vl kw1 km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
vl kw2 km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich
Strafien- oberflache
Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung. negative Werte Gefalle)
L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
101 res
25.042022 cdf Schallschutz  Alte Dresdner Str. 54 01108 Dresden 511

SoundPLAN §.2
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Anhang 3 Berechnungsergebnisse
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Anhang 3.1 Rasterlarmkarten der Beurteilungspegel Lr - Tag

Seite 18

VE-Plangebiet

1
° o ! &
O I
ao @ \ I O g O
\ IB B
B m
= \ I 7]
=" ) a
o \ B é C Beurteilungspegel
0 \ '[j LT
& a o ! e Q in dB(A)
= gg \ : % = 35
= 40
Legende 0 D \ Q 0 . = 45
[] Hauptgebaude = 50
—— StraRe O 4 -i gg
I : Plangebiet D U o ; 65
Rechenhohe: a / /0 = ;{5:'
6 m Uber Gelande Ergebnisdatei: 101; RLK StraBenverkehr; LiT; Beurteilungspegel Tag B
RLK StraRenverkehr Malstab 1:2000
Beurteilungspegel Tag LrT 0 25 50 75 100
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Anhang 3.2 Rasterlarmkarten der Beurteilungspegel Lr - Nacht

o \ I é C Beurteilungspegel

\ LrN
& = a o \ Be Q in dB(A)
a gg VI % = 35
! = 40
Legende o0 \ G 0 = 45
[] Hauptgebaude = 50
— Strale O < -i gg
I : Plangebiet D U ] ; 65
Rechenhohe: 0 £ A .f ;{5:'

6 m Uber Gelande Ergebnisdatei: 101; RLK StraBenverkehr; LrN; Beurteilungspegel Nacht B

RLK StraBenverkehr MaRstab 1:2000 ¢

Beurteilungspegel Nacht LrN 0 25 50 o190
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Anhang 3.3 mal3geblicher AuRenlarmpegel La - Tag

‘ Bereich mit Lr < 55 dB(A) tags

DIN 18 005 eingehalten
O ‘ --> keine MalRnahmen zum Larmschutz

I
I
' I
I
I

Legende ‘ ' ’J—LI D
D Hauptgebadude I
—— Strale 3 D ‘ maRgeblicher AuBenlarmpegel La
r dl Plangebiet | | 55 <= 60 dB(A) Larmpegelbereich ||
. 60 <= 65 dB(A) Larmpegelbereich IlI
Rechenhohe: 1 65 <= 70 dB(A) Larmpegelbereich IV
6 m Uber Gelande Ergebnisdatei: RLK Straenverkehr; LiT; Beurteilungspegel Tag

MaRgeblicher AuRenlarmpegel La
Tag 0 20 40 eom

Mafstab 1:1250 ¢
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Anhang 3.4 mal3geblicher AuRenlarmpegel La - Nacht

‘ Bereich mit Lr < 45 dB(A) nachts
DIN 18 005 eingehalten
‘ --> keine MaRnahmen zum Larmschutz @
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A \ I
= \ =1

6 m Uber Gelande

o)\ \
Legende ‘
D Hauptgebadude
—— Stralke 3 D ‘
r J] Plangebiet ‘
Rechenhdhe: 1

d g
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rJ_['EI

Ergebnisdatei: RLK Stralienverkehr; LrN; Beurteilungspegel Nacht

mafgeblicher AuRenlarmpegel La

55 <= 60 dB(A) Larmpegelbereich Il
60 <= 65 dB(A) Larmpegelbereich IlI
65 <= 70 dB(A) Larmpegelbereich IV

MaRgeblicher AuRenlarmpegel La Mafstab 1:1250
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