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1. Zusammenfassung

Fur die Vorhaben Aufstellung Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 6030 "Wohnbebau-
ung An der Flutrinne Ost" in Dresden wurde eine Schallimmissionsprognose erstellt. Das

Plangebiet ist Giberwiegend fiir eine Wohnnutzung vorgesehen.

Es wurde die Vorbelastung durch Gewerbelarm sowie die Verkehrslarmbelastung durch
Stralen- und StralRenbahnverkehr bestimmt und mit den entsprechenden Richtwerten ver-

glichen.

Die Berechnung hat ergeben, dass durch den Stral3en- und Schienenverkehr die schalltech-

nischen Orientierungswerte nach DIN 18005 (Verkehr) fur Allgemeine Wohngebiete von

55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts im Tag- und Nachtzeitraum Uberschritten werden.

Damit sind MaRhahmen zum Schallschutz erforderlich. Dies erfolgt durch Angabe der mali3-

geblichen Aul3enlarmpegel getrennt fir Tag- und Nachtzeitraum.

Die schalltechnischen Orientierungswerte nach DIN 18005 fur Gewerbe von 55 dB(A) tags
und 40 dB(A) nachts fur die Einstufung als Allgemeines Wohngebiet werden am geplanten
Gebéaudekdrper im Baufeld VB-Plan Nr. 6030 "Wohnbebauung An der Flutrinne Ost" sicher
eingehalten, sodass das Baufeld nach gutachterlicher Einschatzung fur die gewéhlte Ge-

bietsnutzung geeignet ist.

Der Bericht enthalt 49 Seiten (inkl. 3 Anhénge).

Dresden, den 07.05.2024
cdf Schallschutz

G Sohuaradr” 2. Eoiimenn

Dipl.-Ing. (FH) Bianca Schumacher Dipl.-Ing. Dieter Friedemann
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2. Situation und Aufgabenstellung

Die Semper Grundbesitz GmbH ist am Vorhaben Aufstellung Vorhabenbezogener Bebau-
ungsplan Nr. 6030 "Wohnbebauung An der Flutrinne Ost" in Dresden beteiligt. Das Plange-
biet ist Uberwiegend fir eine Wohnnutzung vorgesehen. Die Art der baulichen Nutzung soll

als Allgemeines Wohngebiet (8 4 BauNVO [2]) festgelegt werden.

Da das Plangebiet durch StraRenverkehrslarm der unmittelbar angrenzenden Stral3en sowie
auch der Bundesautobahn BAB A4 beaufschlagt wird, sind die daraus resultierenden Ver-

kehrsbelastungen nach RLS-19 zu berechnen und zu beurteilen.
Die Bewertung erfolgt nach der DIN 18005 [2].
Sind die schalltechnischen Orientierungswerte gemaf Beiblatt 1 der DIN 18005 [8] Uber-

schritten, so sind MaRnahmen zum Schallschutz erforderlich. Dazu erfolgt die Ausweisung

der mal3geblichen Aul3enlarmpegel nach DIN 4109 [9].
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3. Beurteilungsgrundlagen

3.1. Verkehrslarm

Zur Untersuchung der Vorbelastung des Plangebietes durch Schallimmissionen aufgrund
von Larm durch &ffentlichen Verkehr erfolgt eine schalltechnische Berechnung mit Beurtei-
lung nach DIN 18005 [7]. Die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte fur Ver-
kehr der stadtebaulichen Planung wird geprift. Bei Uberschreitung der Orientierungswerte

werden die maRgeblichen AuRenlarmpegel nach DIN 4109 [9] fUr das Plangebiet berechnet.

3.1.1. Schalltechnische Orientierungswerte

Die DIN 18005 [7] dient der vereinfachten Berechnung der Schallimmission fir die stadte-
bauliche Planung. Die angegebenen Orientierungswerte stellen Zielvorgaben dar. Die Beur-
teilungspegel verschiedener Arten von Gerauschen (6ffentlicher Verkehr, gewerbliche Anla-

gen, ...) werden jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen.

Die Einhaltung folgender Orientierungswerte wird empfohlen, um Eigenart bzw. Erwartung

an angemessenen Larmschutz des jeweiligen Gebietes zu erflllen:

Tab. 1 Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005 (Auszug)

Orientierungswerte in dB(A)
. : Tag Nacht Nacht
Gebietseinstufung offentlicher Industrie,
Verkehr Gewerbe,
Freizeit
Reine Wohngebiete, Wochenendhausge-
a) biete, Feriengebiete 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungs-
b) gebiete, Campingplatzgebiete 55 45 40
Friedhofe, Kleingartenanlagen,
©) Parkanlagen 55 55 55
d) | Besondere Wohngebiete 60 45 40
e) | Dorfgebiete, Mischgebiete 60 50 45
f) |Kerngebiete, Gewerbegebiete 65 55 50

Die Orientierungswerte beziehen sich auf folgende Zeiten:
tags 06:00 - 22:00 Uhr nachts 22:00 - 06:00 Uhr

Die Beurteilungszeit betragt am Tage 16 Stunden und fir die Nacht 8 Stunden.
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3.1.2. Schallimmissionsberechnung Stral3enverkehr
Die Berechnung der Beurteilungspegel L. erfolgt nach der RLS-19 [13]. Auf der Basis der

Verkehrssituation werden die Beurteilungspegel als Mittelungspegel fur die Zeitraume Tag
(6:00 - 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 - 6:00 Uhr) ermittelt.

Malf3geblich fir die Berechnung der Schallemission der Stral3e sind:

- die Verkehrsmenge,

- der Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkwl und Lkw2
- die Stral3endeckschicht,

- die zulassige Hochstgeschwindigkeit,

- die Langsneigung der Stral3e,

- Mehrfachreflexionen,

- lichtsignalgesteuerte Knotenpunkte oder Kreisverkehrsplatze.

Der Beurteilungspegel L, wird getrennt fir den Tag und fir die Nacht berechnet [13]:

- L.y flr den Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr
- L,y furden Zeitraum von 22:00 bis 06:00 Uhr.

Nach RLS-19 wird der langenbezogene Beurteilungspegel L. aller Fahrstreifen wie folgt er-

mittelt:
L, = 10g Z 1|J“i£ﬁ" pztl-2 n':“‘m':rﬁ‘m-.,-}
r = :

mit L, ; langenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstreifenteilstiicks i in dB
L; Lange des Fahrstreifenteilstiicks in m
Dy; Dampfung bei Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstick i zum Immissionsort
Dgi1; Reflexionsverlust bei der ersten Reflexion fir das Fahrstreifenteilstiick i

Dgyvz; Reflexionsverlust bei der zweiten Reflexion fur das Fahrstreifenteilstiick i
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3.1.3. Schallimmissionsberechnung Schienenverkehr

Die Berechnung der Beurteilungspegel L, fir Schienenverkehrslarm erfolgt nach der Ver-
kehrslarmschutzrichtlinie - 16. BimschV [14] (bzw. der in ihrer Anlage 2 enthaltenen Berech-
nungsvorschrift Schall 03) aus der Anzahl der prognostizierten Ziige der jeweiligen Zugart
sowie die den betrieblichen Planungen zugrunde liegenden Geschwindigkeiten auf dem zu
betrachtenden Streckenstlick. Die Beurteilungspegel stellen Mittelungspegel fiir die Zeitrau-
me Tag (6:00 - 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 - 6:00 Uhr) dar.

EingangsgrofRen fir die Berechnung sind insbesondere:

- die Bebauung
- die Lage des Verkehrsweges
- der Schallleistungspegel des Verkehrsweges unter Beriicksichtigung der

- Zugzahlen ng,

- Zugarten Fz mit entsprechenden Schallguellenarten (z.B. Rollgerdusche auf-
grund Bremsbauart, Aggregat- und Antriebsgerausche, aerodynamische Ge-
rausche)

- Fahrgeschwindigkeiten

- Fahrbahnart und Bahnibergangen

- Fahrflachenzustand

- Bricken

- Aufféalligkeiten von Gerduschen (z.B. Kurven)

Nach der Schall 03 [14] wird der langenbezogene Schallleistungspegel Lwathmr. (im Oktav-
band f von 63 Hz bis 8 kHz, im Hohenbereich h, infolge einer Teilschallquelle m) fir eine

Fahrzeugeinheit der Fahrzeugkategorie Fz je Stunde nach folgender Gleichung berechnet:

n v
Lwatnme = @anmez T A8 nme +10 |g_QdB +b¢ Ig[v—':szB + Z(le nme TC2¢ hme )+ Z Ky
c k

No.0 0
mit:
aanhmFz Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung der Fahrzeugkategorie Fz bei
Vo = 100 km/h auf Schwellengleis mit durchschnittlichem Fahrflachenzustand
AagphmFz Pegeldifferenz im Oktavband f der Fahrzeugkategorie
No Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit
Ng.0 Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit
bt hm Geschwindigkeitsfaktor
VEz Geschwindigkeit in km/h
Vo Bezugsgeschwindigkeit, vo = 100 km/h
DL e + €21 mc) Summe der Pegelkorrekturen fur Fahrbahnart (c1) und Fahrflache (c2)
;Kk Summe der Pegelkorrekturen fir Briicken und Auffalligkeit von Gerauschen

Aus der Anzahl der Fahrzeugeinheiten ng, pro Stunde wird der langenbezogene Schallleis-

tungspegel (auch als Emissionspegel Ly bezeichnet) berechnet:
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L\N'A,f h = 10 |g(z an 100'1L\N'A,f‘h,m,}:z JdB
m,Fz

Die Schallimmission am Immissionsort wird als aquivalenter Dauerschallpegel Lyaeq flir den
Zeitraum einer vollen Stunde errechnet. Er wird durch energetische Addition der Beitrage

von allen Teilstlicken ks und Ausbreitungswegen w gebildet:

0.1(Lwa, f ks + Dt kg w +Daaks —At hks.w)
L paeq :1OIg( 2710 JdB

f,hkg,w

Lwa fhks Schallleistungspegel in der Mitte des Teilstlickes ks, der die Emission aus dem Ho-
henbereich h angibt

Diksw Richtwirkungsmalf? fir den Ausbreitungsweg w

Daks Raumwinkelmafd

At hksw Ausbreitungsdampfungsmalfd aus geometrischer Ausbreitung, Luftabsorption, Boden-

einfluss und Abschirmung durch Hindernisse

Die Beurteilungspegel werden unter Beriicksichtigung der Beurteilungszeit von tags 16 h

und nachts 8 h aus den aquivalenten Dauerschallpegeln Lyaeq gebildet.

Eine Pegelkorrektur zur Berlicksichtigung der geringeren Stérwirkung von Schienenver-
kehrsgerduschen gegentuber StralRenverkehrsgerduschen (,Schienenbonus®) wird nicht

mehr angewendet.

3.1.4. Berechnung von Larmschutzmafnahmen

Werden die schalltechnischen Orientierungswerte der stadtebaulichen Planung tberschrit-
ten, so sind Schallschutzmaflinahmen vorzuschlagen. Sind aktive MaRnahmen (z. B. Larm-
schutzwande) nicht mdglich, so sind passive LarmschutzmalRnahmen anzugeben. Dazu
werden die bewerteten Schalldammmalle der Umfassungsbauteile berechnet, bei deren
Einhaltung der Schallschutz in den Innenraumen nach DIN 4109-1 [9] gegeniiber Au3enlarm

gewabhrleistet ist.

Die Dimensionierung des Schallschutzes erfolgt auf der Basis des ,mafgeblichen AufRen-

larmpegels”. Dieser ergibt sich gemanr DIN 4109-2 [10]

- fur den Tag aus dem zugehdérigen Beurteilungspegel (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr),
- far die Nacht aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) plus Zu-
schlag zur Bertcksichtigung der erhoéhten nachtlichen Stérwirkung (gréReres Schutzbe-

dirfnis in der Nacht); dies gilt fiir RAume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden.
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Mal3geblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hdhere Anforderung ergibt.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB, so
ergibt sich der maf3gebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem um

3 dB erhdhten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB.

Fur Gewerbelarm erfolgt die Bildung des maRgeblichen AuRRenlarmpegels aus dem fir die
jeweilige Gebietskategorie angegebenen Immissionsrichtwert der TA Larm wobei zu diesem

3 dB zu addieren sind.

Besteht im Einzelfall die Vermutung, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm Uberschrit-
ten werden, dann sollte die tatsachliche Gerduschimmission als Beurteilungspegel nach der
TA Larm ermittelt werden, wobei zur Bildung des mafigeblichen Au3enlarmpegels zu den

errechneten Mittelungspegeln 3 dB(A) zu addieren sind.

Fur Schienenverkehrslarm gilt zusatzlich, dass der Beurteilungspegel aufgrund der Fre-
gquenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerduschen in Verbindung mit dem Frequenz-

spektrum der Schallddmm-MalRe von AuRenbauteilen pauschal um 5 dB zu mindern ist.

Der resultierende Aul3enlarmpegel L, s Wird jeweils getrennt fir Tag und Nacht als energe-
tische Summe der einzelnen mafigeblichen AuRenlarmpegel der verschiedenen Gerausch-
arten gebildet. Die Addition von 3 dB darf nur einmal erfolgen, d. h. auf den Summenpegel.

Nach DIN 4109-1 [9], Tabelle 7 werden folgende Anforderungen an die resultierende Schall-

dadmmung der AulRenbauteile in Abh&ngigkeit vom Auf3enlarm gestellt:

R1w,res = I—a - KRaumart
Dabei ist:

Kraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Uberngchtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches

Kraumart = 35 dB Fir Buroraume und Ahnliches

Mindestens einzuhalten sind:

R'wres = 35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

R'wres = 30 dB fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraur_r_\e in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Buroraume und Ahnli-
ches
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3.2. Gewerbe
3.2.1. Immissionsrichtwerte TA Larm

Zur Untersuchung der Gerauschbelastung des Plangebietes durch Schallimmissionen auf-
grund von Gewerbeldrm erfolgt eine schalltechnische Berechnung nach DIN 18005 (Schall-
schutz im Stadtebau [7]). Nach der DIN 18005 sind die Beurteilungspegel im Einwirkungsbe-
reich von gewerblichen Anlagen nach der TA Larm [3] in Verbindung mit der DIN 1SO 9613-2

[4] zu berechnen.

In der TA Larm werden differenziert nach der Lage der Immissionsorte sowie in Abhangig-
keit von der Gebietseinstufung nach der Baunutzungsverordnung (BauNVO) [2] und der zeit-

lichen Zuordnung Tag/Nacht Immissionsrichtwerte (IRW) festgelegt.

Mit schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche ist nicht zu rechnen, wenn die fol-

genden Immissionsrichtwerte nach der TA Larm eingehalten werden:

Tab. 2 Richtwerte fur Immissionsorte auf3erhalb von Gebauden nach der TA Larm, Pkt. 6.1

Immissionsrichtwerte

Gebietseinstufung nach BauNVvO in dB(A)

tags nachts

Industriegebiete - Gl
a) |Gebiete, in denen nur gewerbliche oder industrielle Anlagen und 70 70
Wohnungen fir Inhaber oder Aufsichtspersonen untergebracht sind

Gewerbegebiete - GE
b) | Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen untergebracht 65 50
sind

Urbane Gebiete - MU
c) |Gebiete mit gewerblichen, sozialen, kulturellen und anderen Nutzun- 63 45
gen und Wohnungen

Kerngebiete - MK, Dorfgebiete - MD, Mischgebiete - Ml
d) |Gebiete mit gewerblichen Nutzungen und Wohnungen, mit weder 60 45
vorwiegend gewerblichen Anlagen noch vorwiegend Wohnungen

Allgemeine Wohngebiete - WA

Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen untergebracht sind 55 40

Reine Wohngebiete - WR

Gebiete, in denen ausschlie3lich Wohnungen untergebracht sind 50 35

f)

0) |Kurgebiete, Krankenhauser, Pflegeanstalten 45 35
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Die Immissionsrichtwerte nach der TA Larm beziehen sich auf folgende Zeiten:

tags 06:00 - 22:00 Uhr
nachts 22:00 - 06:00 Uhr

Die Beurteilungszeit betragt am Tage 16 Stunden. MalRgebend fiir die Nacht ist die lauteste

volle Nachtstunde.

Neben der Einhaltung der Immissionsrichtwerte sollen einzelne Gerauschspitzen den Immis-
sionsrichtwert am Tag um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20
dB(A) Uberschreiten.

Bei Gerauscheinwirkungen in den Zeiten von:

werktags: 6 - 7 und 20 - 22 Uhr sowie
sonn- und feiertags: 6 -9, 13 - 15 und 20 - 22 Uhr

ist die erhdhte Storwirkung von Gerauschen durch einen Zuschlag von 6 dB auf Gerausche
in diesen Zeiten zu berlcksichtigen. Der Ruhezeitenzuschlag entfallt gemal TA Larm fir
Gebiete nach Buchstaben a) - d) der Tab. 2 (z.B. Industriegebiete, Gewerbegebiete, Misch-
gebiete).

3.2.2. Schallimmissionsberechnung Gewerbe

Die Berechnung des von einer Gerauschquelle mit einem gegebenen Schallleistungspegel
Lwa an einem Immissionsort verursachten A-bewerteten energieaquivalenten Langzeit-
Mittelungspegel Lar.t) erfolgt nach der Norm DIN ISO 9613, Teil 2 [4]. In der Schallausbrei-
tungsrechnung werden neben der Pegeldampfung aufgrund der geometrischen Schallaus-
breitung weitere Dadmpfungsglieder wie Luftabsorption, Bodendampfung, Abschirmung und

Meteorologiekorrektur beriicksichtigt (,detaillierte Schallimmissionsprognose®).
Die Schallimmissionsprognose erfolgt nach folgender Formel:

I—AT(LT) = I-WA - DC - Adiv - Aatm - Agr - Abar - Amisc - Cmet in dB

mit :
Laramy - Langzeit-Mittelungspegel
Lwa - Schallleistungspegel der Quelle/Anlage
D¢ - Richtwirkungsmalf3

Adiv - Dampfung durch geometrische Schallausbreitung

Aatm - Dampfung durch Luftabsorption
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Age - Dampfung durch Bodeneffekt
Apar - Dampfung durch Abschirmung
Anmisc - Weitere Effekte
Cmet - Meteorologiekorrektur

Die Berechnung kann frequenzabh&ngig mit Terz- oder Oktavband-Schallleistungspegeln

oder fir eine mittlere Frequenz mit Gesamtpegeln erfolgen.

Wirken mehrere Gerauschquellen auf den Immissionsort, so werden die Teilimmissionspe-

gel L; energetisch zum Gesamtimmissionspegel Ly addiert.

Lges =10 l0og > 10°" in dB

Die nachfolgende Schallimmissionsprognose erfolgt mit der Version 8.2 der Schallausbrei-
tungssoftware SoundPLAN der SoundPLAN GmbH. Die Grundlage dazu bildet ein Rechen-

modell.
Folgende Haupt-Rechenparameter wurden gewahlt:

- ,detaillierte Prognose" nach TA Larm

- Schallausbreitung nach DIN ISO 9613-2

- Daten der Schallquellen als Gesamt-Schallleistungspegel

- Alternatives Verfahren fiir den Bodeneffekt (DIN ISO 9613-2)

- Meteorologiekorrektur der Stadt Dresden.

3.2.3. Beurteilungspegel

Der Vergleich mit den Immissionsrichtwerten nach TA LArm wird anhand eines nach der
Norm DIN 45645, Teil 1 [5] berechneten Beurteilungspegels gefiihrt. Der Beurteilungspegel
L, ist ein Mal3 fir die in der Beurteilungszeit T, durchschnittlich auf einen Immissionsort wir-
kende Gerauschbelastung. Der Beurteilungspegel enthalt Zuschlage fur die Auffalligkeit und

Lastigkeit bestimmter Gerdausche und wird berechnet nach:

N
L, =10-Ig TLZ T 0° " L KoK
¢
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mit: T, - Beurteilungszeit

T, - Teilzeit

N - Anzahl der Teilzeiten

Leqj - Mittelungspegel wahrend der Teilzeit Tj (2 Langzeitmittelungspegel Lart))

Krj - Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit in der Teilzeit T; (,Tonzuschlag®)

Kij - Zuschlag fur Impulshaltigkeit in der Teilzeit T; (,Impulszuschlag*)

Krj - Zuschlag fur Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit in der Teilzeit T;

(,Ruhezeitzuschlag®)

Die Beurteilungspegel werden getrennt flr die Beurteilungszeiten Tag und Nacht berechnet.
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4. Rechenmodell und Emissionsdaten

4.1. Rechenmodell

Nachfolgend werden die Ausgangsdaten zur Bildung des Modells zur Schallausbreitung be-

schrieben.

Das Hohenmodell zur Schallausbreitungsrechnung wurde aus den Geo-Daten des Landes-
amtes fur Vermessung und Geobasisinformation des Landes Sachsen erstellt (DGM-

Hoéhenraster 1 m).

Die Modellierung der umliegenden Gebaude erfolgte aus den vom Auftraggeber zur Verfi-
gung gestellten Lageplanen sowie den Lodl-Daten des Landesamtes fur Vermessung und

Geobasisinformation des Landes Sachsen.

Die Lod1-Daten enthalten bereits die H6he der Gebaude.

4.2. Eingangsdaten Verkehr

Fur die Stralen-Verkehrsbelastung liegen Prognosedaten der Verkehrsplanung fur 2035
[15] vor. Erganzend wurde der OPNV durch StraRenbahnen durch Auszahlung der Haltestel-

lenfahrpléane [16] ermittelt.

4.2.1. StraRenverkehr

Folgende Verkehrsmengen werden auf Basis einer Verkehrsprognose fir das Jahr 2035

erwartet [15]:

Tab. 3 Verkehrsdaten - Stral’e Prognose 2035

Abschnitt DTV (Mo-Fr) SV-Anteil
Sternstral3e
zw. An der Flutrinne und Overbeckstraie 5000 3%
zw. An der Flutrinne und Brockwitzer StraRe 6 000 4 %

An der Flutrinne
zw. SternstraRRe und FloRerstralke 2 500 <3%
zw. Fl6Rerstralle und Washington StraRe 4 500 5%

Washington Stral3e
zw. An der Flutrinne und OverbeckstraRe 35000 4% Lkw 1 und 3 % Lkw 2
BAB 4
zw. AS Neustadt und AS Altstadt 105 000 16 % Lkw 1 und 14 % Lkw 2
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Die Angabe der Verkehrsdaten erfolgt fir den Zeitraum Mo-Fr und muss fir die Berechnung
nach RLS-19 fir den Zeitraum Mo-So umgerechnet werden. Die Umrechnungsfaktoren der

Verkehrsanteile auf verschiedene Wochentage sind in der VPU genannt.

Die RLS-19 unterteilt, anders als friilhere Berechnungsverfahren, die Lkw-Anteile in folgende
2 Gruppen:

Lkwl: Lastkraftwagen ohne Anh&nger mit einer zuldssigen Gesamtmasse von Uber 3,5 t
und Busse
Lkw2: Lastkraftwagen mit Anh&nger bzw. Sattelkraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Ge-

samtmasse von Uber 3,5t

Sofern keine projektbezogenen Untersuchungsergebnisse vorliegen (wie hier teilweise der
Fall), so sind nach RLS-19 die folgenden Standardwerte in Abhéangigkeit von der StraRenart

fur Ermittlung der stuindlichen Verkehrsstarke im Tag- und Nachtzeitraum anzuwenden:

Tab 2 der RLS-19: Standardwerte fur die stiindliche Verkehrsstarke M in Kfz/h und den Anteil von Fahrzeugen
der Fahrzeuggruppe Lkw1, p1 und Lkw2, p2in %

tags nachts
(06.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 06.00 Uhr)
Strafenart
m P1 P2 m P1 P2
[Kfz/h] (%] (%] [Kfz/h] (%] (%]
Bundesautobahnen und KraftfahrstraBen 0,0555 - DTV 3 11 0,0140 - DTV 10 25
Bundesstraen 0,0575 - DTV 3 7 0,0100 - DTV 7 13
Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungs- ) )
straBen 0,0575 - DTV 3 5 0,0100 - DTV 5 6
GemeindestraBen 0,0575 - DTV 3 4 0,0100- DTV 3 4

Es wurden die Umrechnungsfaktoren fur GemeindestralRen angewendet (fur die BAB4 und

die Washingtonstral3e ist keine Umrechnung notig).

Die Ermittlung der stiindlichen Verkehrsstéarke im Tag- und Nachtzeitraum erfolgt unter den
in der VPU angegebenen Tagesganglinien Mo-So der Verkehrsgruppen im Stadtgebiet
Dresden.

Zusétzlich wurden die Fl6Rerstralle und die Pieschener Stralie in der Berechnung berick-
sichtigt. Da deren Verkehrsdaten ursprtinglich nicht abgefragt wurde und daher in der VPU
nicht enthalten sind, wurde die Belegung anhand der Belegungszahlen der davon abgehen-

den StralRen (An der Flutrinne / Sternstral3e) abgeschatzt.
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Fur die obigen Stadtstral3en wurde die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h bzw.
60 km/h auf der Washingtonstral3e und die Stral3enoberflache mit Splitmastixasphalt (Dstro
=-2,6 /-1,8 dB fur Pkw / Lkw) angesetzt. Fir die BAB 4 wurden Geschwindigkeiten von 130
/ 80 km/h fur Pkw / Lkw zum Ansatz gebracht

Eine Knotenpunktkorrektur Ky fur lichtzeichengeregelte Knotenpunkte wird in der Berech-
nung aufgrund des ausreichenden Abstandes zu den nachsten Lichtsignalanlagen (> 120 m)

nicht bertcksichtigt.

Zusétzlich zu den in der VPU genannten Verkehrsmengen wurden folgende Busse des

OPNV (Fahrzeuggruppe Lkw1) beriicksichtigt:

Tab.4  OPNV Prognose 2035

Linienfahrten pro Richtung
Fahrzeug / Strecke Geschwindigkeit
tags nachts
Linie 79 / Sternstral3e 82 3 50 km/h
Linie 70 / Washingtonstr. 89 21 60 km/h
Linie 80 / Washingtonstr. 90 18 60 km/h

Anhang 1 enthalt den Lageplan des Rechenmodells und Anhang 2.1 die Emissionsdaten im
Detail.

4.2.2. Schienenverkehr - StraRenbahn - OPNV

Fur die Schienenverkehrsbelegung wurden die Haltestellenfahrplane (werktags Mo - Fr) ge-

trennt fur den Tag- und Nachtzeitraum ausgezahlt:

Tab. 5 Verkehrsmengen OPNV - StraRenbahnen

Verkehrsmenge
Linie — Richtung Tag Nacht
6 - 22 Uhr | 22 - 6 Uhr

9 - Richtung Kaditz 88 4
9 - Richtung Prohlis 87 4
13 - Richtung Kaditz 0 12
13 - Richtung Prohlis 0 11
Gesamt 175 31
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Anhang 2.2 enthalt die Emissionsberechnung im Detail. Als Fahrbahnart nach Schall 03
wurde die Kategorie ,Standardfahrbahn fir den Bereich Sternstral3e bis zur Haltestelle ,An
der Flutrinne® und fur den Abschnitt Pieschener StralRe ,Gleiseindeckung mit hochliegender
Vegetation* (Rasengleis) benutzt. Es wurde die Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ange-

setzt.

Weiterhin wurde ein Kurvenzuschlag KL = 4 dB (Radius < 200 m) fir die Einmindung Stern-

stralRe / Pieschener Stral3e bericksichtigt.
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Insbesondere nordlich und westlich des Vorhabens sind gewerbliche Nutzungen vorhanden

bzw. zuldssig, deren Vorbelastung auf Basis der folgenden rechtskraftig festgesetzten Be-

bauungsplane berticksichtigt wird:

B-Plan Titel Satzung in Kraft
vom getreten
Dresden-Kaditz/Mickten, Stadterweiterung Kotz-
1L [l schenbroder StrafRe / Lommatzscher Stral3e $202,0500 | A2
110.1 Kotzschenbroder StrafRe / Lommatzscher Stral3e - 15.09.2005
110.4 [18] | Kotzschenbroder StralRe / Lommatzscher StrafRe | 13.03.2008 | 24.04.2008
110.4a Kotzschenbroder StrafRe / Lommatzscher Stral3e - 25.06.2009
110.4b Kotzschenbroder Stral3e / Lommatzscher Stral3e - 14.07.2017
673 [19] VB-Plan Erweiterung Hornbach Bau- und Gar- 12.08.2010 | 02.09.2010
tenmarkt
696 [20] \rﬁ-ritlan Lommatzscher Straf3e-Sconto Mobel- 14.07.2011 07.11.2011

Weitere gewerbliche Nutzungen sind stdlich der Flutrinne zwischen Washingtonstraf3e und
BAB 4 vorhanden. Fur dieses Gewerbegebiet existiert jedoch kein Bebauungsplan, sodass

fur die Vorbelastung nur Abschéatzungen getroffen werden kénnen.

Eine Zusammenfassung der bericksichtigen Gewerbeflachen und Emissionsdaten befindet

sich im Anhang 2.3.

Nachfolgend werden diese im Einzelnen beschrieben.
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4.4. Bebauungsplan Nr. 110/100.4 und VB-Plan Nr. 673

Folgende Festsetzungen zu maximal zulassigen flachenbezogenen Schallleistungspegeln

wurden fur den Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 110 [17] getroffen:

Il. Gebietsiibergreifende Festsetzungen

1. Art und MaR der baulichen Nutzung

1.1 Gliederung des Baugebiets - Aktiver Larmschutz
Betriebe und Anlagen darfen in den folgenden Quartieren die angegebene

je m* Grundfldche abgestrahlte Schalleistung nicht dberschreiten
Quartier Lwa-in dB (A) tags/nachts
A1 -GE 65/55
A2 - GE 62/52
A3 - GE 60/40
B1-GE 62/47
B2 - GE 60/47
K2 - GE 62/50

Betriebe und Anlagen durfen in den folgenden gegliederten Quartieren die
angegebene je m* Grundflache abgestrahlte Schalleistung nicht
uberschreiten:

Quartier Lwa- in dB(A) tags/nachts
K1 - SO Flache im ostlichen Quartiers-
teil in einer Tiefa von 100 m entlang 65/50

des Larmschutzwalls

K3 - SO Flache im ostlichen Quartiers-
teil in einer Tiefe von 100 m entiang 62/50
der Planstrafie 5

Ein Lageplan zu den Flachen befindet sich im Anhang 2.3.1 .

Zum Bebauungsplan gab es mehrere Anderungen. Mit der 4. Anderung zum B-Plan [18]

wurde folgende Festsetzung fur die Flache Sondergebiet K1 getroffen:

5. Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen und

sonstigen Gefahren (§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

5.1 aktive SchallschutzmaRBnahmen

Innerhalb der festgesetzten Flache fiir besondere Anlagen und Vorkehrun-
gen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des Bun-
desimmissionsschutzgesetzes ist ein Schallschutzwall mit einer Héhe von
mind. 3 m zu errichten.

In dem Bereich bis zu 100 m Entfernung von der éstlichen Grenze des
raumlichen Geltungsbereichs des Bebauungsplans diurfen innerhalb des
festgesetzten sonstigen Sondergebietes Betriebe und Anlagen die folgen-
de, je m? Grundflache abgestrahlte Schalleistung Ly - nicht Gberschreiten:
tags: 65 dB(A), nachts 50 dB(A).
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Ein Lageplan zu den Flachen befindet sich im Anhang 2.3.2.
Weitere Anderungen gab es beziiglich der Flache Sondergebiet K3. Fiir die durch das

Unternehmen Hornbach genutzte Flache wurde der vorhabenbezohene Bebaungsplan Nr.

673 [19] mit folgenden Festsetzungen aufgestellt:

3. Aktiver Schallschutz
Betriebe und Anlagen im Sonstigen Sondergebiet diirfen je m?
Grundflache eine abgestrahlte Schallleistung von 62/ 50 LWA" in db (A)
tags/ nachts nicht Uberschreiten, Das gilt in einer Tiefe von 100 m
entlang der Washingtonstral3e.

Ein Lageplan zu den Flachen befindet sich im Anhang 2.3.3.

4.5. VB-Plan Nr. 696

Fur die Errichtung eines Mobelmarktes an der Lommatzscher Stral3e wurde der

Vorhabenbezogene Bebauungsplan Nr. 696 [20] mit folgenden Festsetzungen aufgestellt:

TEXTLICHE FESTSETZUNGEN

| Planungsrechtliche Festsetzungen
(§ 12 BauGB)

1 Art der baulichen Nutzung

1.1  Zulassige Nutzung
Innerhalb des festgesetziten Baugebietes 'Mdébeldiscountmarkt' ist die
Ermrichtung eines grofflachigen Mobeldiscountmarktes mit der Obergrenze
fur die maximal zulassige Verkaufsflache von 8.000 m? zulassig.
Erforderliche Stellplatzanlagen sind zulassig.

Konkrete Festsetzungen zu zuldssigen flachenbezogenen Schallleistungspegeln gibt es

jedoch nicht.

In Orientierung an den Festsetzungen im B-Plan Nr. 110 und seinen Erganzungen fir die
Flache des Elbeparks (siehe 4.4) werden flachenbezogene Schallleistungspegel von Ly =
65 / 50 dB(A) tags / nachts auch flr die Sondergebietsflache Mdbeldiscount im Geltungsbe-

reich des VB-Plan Nr. 696 angenommen.

Ein Lageplan befindet sich im Anhang 2.3.4.
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4.6. Weitere Gewerbe

Weitere gewerbliche Nutzungen sind sidlich der Flutrinne zwischen Washingtonstraf3e und
BAB 4 vorhanden. Fur dieses Gewerbegebiet existiert jedoch kein Bebauungsplan, sodass

fur die Vorbelastung Abschéatzungen getroffen wurden.

In diesem Bereich sind u. a. folgende Betriebe angesiedelt:

- Siemens Energy Global GmbH & Co. KG

- DHL Verteilstation

- HARK Kamin- und Kachelofenbau Dresden

- HIGHVOLT Pruftechnik Dresden GmbH

- Emil Reimann Dresden - Backstube mit Werksverkauf
- METRO Dresden - Grof3handelsmarkt

Fir einen etwa 60 m breiten Streifen direkt entlang der Washington Stral3e werden flachen-
bezogene Schallleistungspegel von 60 / 45 dB(A) tags / nachts angesetzt, da hier Uberwie-

gend Buronutzungen angesiedelt sind.
Fur den dahinter liegenden Bereich u. a. mit dem Siemens Transformatorenwerk, DHL und
Metro werden flachenbezogene Schallleistungspegel von 65 / 50 dB(A) tags / nachts ange-

nommen.

Ein Lageplan befindet sich im Anhang 2.3.5.
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5. Ergebnis der Berechnungen

Die nachfolgende Schallimmissionsprognose erfolgt mit der Version 9.0 der Schallausbrei-
tungssoftware SoundPLAN der SoundPLAN GmbH. Die Grundlage dazu bildet ein Rechen-

modell.
Folgende Haupt-Rechenparameter wurden gewahlt:

- ,detalllierte Prognose* nach TA Larm

- Schallausbreitung nach DIN ISO 9613-2

- Daten der Schallquellen als Gesamt-Schallleistungspegel

- Alternatives Verfahren fur den Bodeneffekt (DIN ISO 9613-2)

- Meteorologiekorrektur der Stadt Dresden (siehe Anhang).

5.1. Verkehrslarm

Die Darstellung der Ergebnisse des Stral3en- und Schienenverkehrslarms erfolgt als Beurtei-

lungspegel in Gebaudeldrmkarten getrennt flr den Tag- und Nachtzeitraum.

Dabei wurden die durch StraRenverkehr und Schienenverkehr verursachten Beurteilungspe-

gel energetisch addiert. Die Beurteilung erfolgt nach DIN 18 005 Schallschutz im Stadtebau.

Die Ergebnisse zeigen, dass die schalltechnischen Orientierungswerte fur den Verkehrslarm
nach DIN 18 005 fur Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) an der ge-

planten Wohnbebauung tberschritten werden (siehe Anhang 3.1).
Damit sind MaRnahmen zum Schallschutz erforderlich.

Die Dimensionierung des Schallschutzes erfolgt daher auf der Basis des ,maf3geblichen

AulRenlarmpegels” (siehe Pkt. 3.1.4 des Berichtes).

Im Anhang 3.3 werden die maf3geblichen AufRenlarmpegel nach DIN 4109 sowie die sich
daraus ergebenden Larmpegelbereiche getrennt flir den Tag- und Nachtzeitraum in den

beiden Baufeldern ausgewiesen.

Nach DIN 4109-02 [10] ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit mal3geblich, die die ho-

here Anforderung ergibt.
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Aus den Rechenbeispielen des Entwurfes zur DIN 4109-02/A1 [11] kann jedoch entnommen
werden, dass bei Aufenthaltsraumen, die nicht Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden,
z. B. Wohnzimmer, fur die Bestimmung des malRgeblichen AuRenlarmpegel der Tag-

Beurteilungspegel heranzuziehen ist.

Das Beiblatt 1 der DIN 18005 [8] enthalt zudem den Hinweis, dass bei Aul3engerduschbelas-
tungen > 45 dB(A) wéahrend der Nacht bei einem teilgedffneten/gekippten Fenster h&ufig
kein ruhiger Schlaf mehr gegeben ist. Es wird daher empfohlen, fir Schlafraume, fur die
das Kriterium zutrifft, den Einbau von fensterunabh&ngigen Luftungseinrichtungen vorzuse-

hen.

5.2. Gewerbeldarm

Die Darstellung der Ergebnisse der gewerblichen Vorbelastung erfolgt als Beurteilungspegel
in Geb&udelarmkarten getrennt fur den Tag- und Nachtzeitraum. Die Beurteilung erfolgt
nach DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau.

Die Ergebnisse zeigen, dass die schalltechnischen Orientierungswerte fir Gewerbelarm
nach DIN 18 005 fur Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 40 dB(A) vollstandig
eingehalten und am Tag sowie in der Nacht um mindestens ca. 3 dB unterschritten werden
(siehe Anhang 3.2). Das Baufeld ist damit nach gutachterlicher Einschatzung fur die gewéhl-

te Gebietsnutzung geeignet.

Die Ermittlung der gewerblichen Vorbelastung aus rechtskraftig festgesetzten B-Planen ist

aus gutachterlicher Sicht dabei rechtssicher.

Dem gegentber wurde die gewerbliche Vorbelastung sitdlich der Flutrinne im Bereich
Washington StrafRe und BAB 4 durch allgemeine Annahmen bericksichtigt, ohne konkrete
Betriebs- und Baugenehmigungen zu prifen. Es wird jedoch eingeschatzt, die getroffenen
Annahmen auf der ,sicheren* Seite im Sinne der betroffenen (klnftigen) Anwohner liegen.
Einerseits wurden fir die gewerblichen Anlagen Annahmen fir flachenbezogene Schallleis-
tungspegel getroffen, die mindestens im Bereich der Ubrigen (durch B-Plane festgesetzten)
Gewerbe liegen, andererseits handelt es sich nicht um die auf das Plangebiet maf3geblich

einwirkenden Schallquellen.
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Lageplan des Rechenmodells
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Anhang 2 Emissionsdaten
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Anhang 2.1 Emissionsdaten Stral3e

Auszuqg aus der VPU [15]:

Die Verkehrsmengen fir die zu untersuchenden Streckenabschnitte sind fiir den Zeithorizont 2035
nachfolgend dargestellt.

Sternstralle
zwischen An der Flutrinne und OverbeckstralRe
5.000 Kfz/24h (Q) davon 150 Lkw1+Lkw?2 (entspricht 3 %)

Sternstralle
zwischen An der Flutrinne und Brockwitzer StralRe
6.000 Kfz/24h (Q) davon 210 Lkwl+Lkw?2 (entspricht 4 %)

An der Flutrinne
zwischen SternstraRe und FloRerstralie
2.500 Kfz/24h (Q) davon Lkwl+Llkw2 < 3 %

An der Flutrinne
zwischen FloBerstrale und WashingtonstralRe
4.500 Kfz/24h (Q) davon 210 Lkwl+Lkw?2 (entspricht 5 %)

Washingtonstralle
zwischen An der Flutrinne und OverbeckstralRe
35.000 Kfz/24h (Q) davon 4 % Lkw 1 und 3% Lkw2

BAB 4
zwischen Anschlussstelle Neustadt und Anschlussstelle Altstadt
105.000 Kfz/24h (Q) davon 16 % Lkw1 und 14 % Lkw?2
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Umrechnung der DTV in Verkehrszahlen gemaf RLS-19

Umrechnung DTV (Mo-Fr) zu DTV (Mo-So) im Stadtgebiet Dresden Pkw Lkw
0,87 0,74
Mo - Fr (3,5t) Mo - So (3,5t)
DTV SV | Pkw sv | DTV | SV | Pkw 5Y
Straie Abschnitt (Mo-Fr) | (Mo-Fr) | (Mo-Fr) | (Mo-Fr) | (Mo-So0)|(M0-S0)| (Mo-So) | (Mo-So)
von bis Kfz/24h | In% | Kfz/24h | Kfz/24h|Kfz/24h| N % | Kfz/24h | Kfz/24h

Sternstralle Brockwitzer Str. An der Flutrinne 6.000 4,0 5.760 240 5.189 34 5.011 178
SternstralRe An der Flutrinne Owerbeckstrale 5.000 3,0 4.850 150 4.331 2,6 4.220 111
An der Flutrinne  [Sternstrale FloRerstrale 2.500 3,0 2.425 75 2.165 2,6 2.110 56
An der Flutrinne Fl6RerstralRe Washingtonstrale 4.500 5,0 4.275 225 3.886 4,3 3.720 167
Washingtonstraf3e |An der Flutrinne Owereckstralle 35.000 35.000 0 30.450 - 30.450 0
BAB 4 AS Neustadt AS Altstadt 105.000 105.000 0 91.350 - 91.350 0
FloRerstral3e 2.000 3,0 1.940 60 1.732 2,6 1.688 44
Pieschener StralRe 2.500 3,0 2.425 75 2.165 2,6 2.110 56

Stral3e Abschnitt p1 p ID Strallentyp

von bis in % in %

Sternstrafe Brockwitzer Str. An der Flutrinne 15 1,9 4 GemeindestraRien
Sternstrale An der Flutrinne Owerbeckstrale 11 15 4 GemeindestraRen
An der Flutrinne  |SternstraBe FloRerstraRe 11 15 4 Gemeindestraen
An der Flutrinne  [Fl6Rerstrale WashingtonstraRe 1,8 2,5 4 Gemeindestraen
Washingtonstraf3e |An der Flutrinne OvereckstraRe 4,0 3,0 4 Gemeindestraen
BAB 4 AS Neustact AS Altstact 160 | 140 | 1 e
FloRerstrale 11 15 4 Gemeindestraen
Pieschener StralRe 11 15 4 Gemeindestraen

Landeshauptstadt Dresden
Dresden, T

Gl

Tagesganglinien Mo-So der Verkehrsgruppen
Stadtgebiet LH Dresden

10,0 L L L
Verkehrsgruppen: Datenbasis:
00 Pkw: Pkw, PkwA, Kt, Krad, Son Mittelwert 2019
y Lkw1: Lkw, Bus von 44 Pegelzihlstellen
Lkw2: Lkw, Lz | g /%4‘\
80 ] SV:  Lkw, LkwA, Bus, Lz g . 1/ .\
MNe—r 7| o Ny
70 L A
. . =
&
3 6.0 i [} .”' \
® , oo X .
£ o] 5
2 5.0 /
c |
©
: / \Y
'g 4.0
3
@ 3.0 y ‘\'
1 L
‘ 3 N
/ A
2,0 3
I/‘Sa b = .\

10 5 ot _1‘\}3_

ofope]

0.0 1 2 3 4 5 6 T 8 9 | 1011|1213 | 14| 15|16 |17 | 18|19 |20 |21 |22 |23 |24
—s—TGw_PKW (Mo-So) |0,52|0,33|0,26|0,31(0,77|2,67 |4,98|6,08| 5,61|5,66|5,96|596|6,01|635|7,25|8,06(8,02|7,22(591|4,05/2,94|223|1,85|0,97
== TGw_LKW1 (Mo-So0)|0,81|0,58|0,56|0,93|1,70|3,40 6,48 |7,95|8,21|8,54|8,42|7,92|7,34|7,44(6,83|5,59|4,26|3,26|2,68| 2,06 | 1,60|1,42(1,13|0,90

TGw_LKW2 (Mo-S0)|0,71]1,02|1,15]1,16]|2,17|3,13|6,23|8,59|8,91|9,05(58,91|8,44|749|741|6,74|536|3,70(2,79]|1,99|148|1,22|0,93(0,74 | 0,64
o TGw_SV (Mo-So)  |0,80|0,62|0,63(0,96)1,76|3,38 6,40 |8,01|8,33|8,62(8,51)|8,01|7,39|743|6,80|5,52|4,17|3,20|12,69|2,00| 1,57 |1,35(1,09| 0,87
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Anhang 2.2 Emissionsdaten Schiene

Haltestelle: An der Flutrinne

Richtung: 9-Kaditz Richtung: 9-Prohlis
13-Kaditz 13-Prohlis
Bahn Bahn
Stunde 9 13 Stunde 9 13
0 - 1 0 2 0o - 1 0 1
1 - 2 0 1 1 - 2 0 1
2 - 3 0 1 2 - 3 0 1
3 - 4 0 1 3 - 4 0 1
4 - 5 0 3 4 - 5 0 3
5 - 6 2 2 5 - 6 3 0
6 - 7 3 0 6 - 7 5 0
7 - 8 6 0 7 - 8 6 0
8 - 9 6 0 8 - 9 6 0
9 - 10 6 0 9 - 10 6 0
10 - 11 6 0 10 - 11 6 0
11 - 12 6 0 1 - 12 6 0
12 - 13 6 0 12 - 13 6 0
13 - 14 6 0 13 - 14 6 0
14 - 15 6 0 14 - 15 6 0
15 - 16 6 0 15 - 16 6 0
16 - 17 6 0 6 - 17 6 0
17 - 18 6 0 17 - 18 6 0
18 - 19 6 0 18 - 19 5 0
19 - 20 5 0 19 - 20 4 0
20 - 21 4 0 20 - 21 4 0
21 - 22 4 0 21 - 22 3 0
22 - 23 2 0 22 - 23 1 2
23 - 24 0 2 23 - 24 0 2 Summe
Summe tags: 88 0 Summe tags: 87 0 175
Summe nachts: 4 12 Summe nachts: 4 11 31

Seite 32
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22-4666 Emissionsberechnung Schienenverkehr
Straba Gleis: Richtung: Prohlis Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |Geschwil Laénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag | Nacht | digkeit | je Zug |Max Tag Nacht
km/h m Omi{4m|{&m|Om]|4m]|5m
1] NGT6DD 87,0 15,0 50 29| - |674|494| - [628(448] -
- | Gesamt 87.0 15,0 - - | - 1674|494 - [628(448] -
Schienen] Fahrflachen{Strecke|KurvenflGleisbrems-| Vorkehrungen g. | Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschw|gerausdgerdusch Kl Quietschgerdusch Geréusche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 |Standardfahrbahn - - - - - - - -
Straba Gleis: Richtung: Prohlis Abschnitt: 2 Km: 0+457
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB{A)]
Name Tag | Nacht | digkeit | je Zug |[Max Tag Nacht
km/sh m Om|4m|5m|Om|[4m|[5m
1 | NGT 6 DD 87,0 15,0 50 29 | - |629/494| - ([583(448] -
- | Gesamt 87.0 15,0 - - | - 1629|494 - ([583(448] -
Schienen] Fahrflachen{Strecke|KurvenflGleisbrems-| Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschw|gerdusdgerdusch Kl Quietschgerdusch Gerdusche | KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+457 ]| StralRenbahn: hohe Vegetation - - - - - - - -
Straba Gleis: Richtung: Prohlis Abschnitt: 3 Km: 0+471
Zugart Anzahl Zige |Geschwil Laénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag | Nacht | digkeit | je Zug |Max Tag Nacht
km/h m Omi4m|[5m|Om|4dm]|5m
1| NGT6DD 87,0 15,0 50 28| - |669|494| - [623(448]| -
- | Gesamt 87.0 15,0 - - | - 1669|494 - [623(448] -
Schienen] Fahrflachen{Strecke|KurvenflGleisbrems-| Vorkehrungen g. | Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschw|gerdusdgerdusch Kl Quietschgerdusch Geréusche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+471 ]| StraRenbahn: hohe Vegetation - - 4.0 - - - - -
Straba Gleis: Richtung: Prohlis Abschnitt: 4 Km: 0+531
Zugart Anzahl Zlge |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag | Nacht | digkeit | je Zug |[Max Tag Nacht
km/h m Om{4m|{Em|Om|4m]|5m
1 | NGT 6 DD 87,0 15,0 50 29 | - |629/494| - ([583(448] -
- | Gesamt 87.0 15,0 - - | - 1629|494 - [583(448] -
Schienen Fahrflachen]Strecke{Kurvenf|Gleisbrems-{ Vorkehrungen g. | Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschw|gerdusdgerdusch Kl Quietschgerdusch Gerausche | KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+531 ]| StralRenbahn: hohe Vegetation - - - - - - - -
Straba Gleis: Richtung: Kaditz Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zlge |Geschwir Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag | Nacht | digkeit | je Zug |Max Tag Nacht
km/sh m Om|dm|Sm|Om|{d4m|[5m
1| NGT 6 DD 88,0 16,0 50 29| - |67,5/48,5] - [631[451] -
- | Gesamt 88.0 16.0 - -| - |675|495| - [631[451] -
Schienen- Fahrflachen]Strecke|Kurvenf|Gleisbrems-{ Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschw|gerdusdgerdusch Kl Quietschgerdusch Geréusche | KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 |Standardfahrbahn - - - - - - -] -
cdf Schallschutz  Alte Dresdner Str. 54 01108 Dresden S 1
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22-4666 Emissionsberechnung Schienenverkehr

Straba Gleis: Richtung: Kaditz Abschnitt: 2 Km: 0+451
Zugart Anzahl Zige |Geschwil Laénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag | Nacht | digkeit | je Zug |Max Tag Nacht
km/h m Omi{4m|{&m|Om]|4m]|5m
1] NGT6DD 88,0 16,0 50 29| - |63,0/495| - [586([451] -
- | Gesamt 88,0 16,0 - - | - 1630|495]| - [586(451| -
Schienen] Fahrflachen{Strecke|KurvenflGleisbrems-| Vorkehrungen g. | Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschw|gerausdgerdusch Kl Quietschgerdusch Geréusche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+451 ]| StralRenbahn: hohe Vegetation - - - - - - - -
Straba Gleis: Richtung: Kaditz Abschnitt: 3 Km: 0+465
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB{A)]
Name Tag | Nacht | digkeit | je Zug |[Max Tag Nacht
km/sh m Om|4m|5m|Om|[4m|[5m
1 | NGT 6 DD 88,0 16,0 50 29 | - |715/495| - ([671[451] -
- | Gesamt 88.0 16,0 - - | - |715]495] - [671[451] -
Schienen] Fahrflachen{Strecke|KurvenflGleisbrems-| Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschw|gerdusdgerdusch Kl Quietschgerdusch Gerdusche | KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+465 | Standardfahrbahn - - 4.0 - - - - -
Straba Gleis: Richtung: Kaditz Abschnitt: 4  Km: 0+520
Zugart Anzahl Zige |Geschwil Laénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag | Nacht | digkeit | je Zug |Max Tag Nacht
km/h m Omi4m|[5m|Om|4dm]|5m
1| NGT6DD 88,0 16,0 50 28| - |675|495| - [631([451] -
- | Gesamt 88,0 16,0 - -| - |675|495]| - [631[451] -
Schienen] Fahrflachen{Strecke|KurvenflGleisbrems-| Vorkehrungen g. | Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschw|gerdusdgerdusch Kl Quietschgerdusch Geréusche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+520 | Standardfahrbahn - - - - - - - -

cdf Schallschutz  Alte Dresdner Str. 54 01108 Dresden s 2
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Anhang 2.3 Emissionsdaten Gewerbe

Bechenlaufparameter

Reflexionsordnung 1
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50m
Suchradius 5000 m
Filter: dB{A)
Zulassige Toleranz (fir einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodenetfektgebiete aus Straenaberflachen erzeugen: Nein
Strai3en als geldndefolgend behandeln: Nein
Richtlinien:

Gewerbe: 1SO 9613-2 1996

Luftabsorption: 1SO 9613-1

alternativer Bodeneftekt (Kap. 7.3.2)
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0dB
Seitenbeugung: ISO/TR 17534-3:2015 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung
unterbricht

Umgebung:
Luttdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0°C
Meteo. Korr. nach Windstatistik: Dresden
mit Kenstanten: Km=0,0dB; Kq=15dB; Kg=10,0dB

Cmet flr Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0

Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
1
1

Minimale Distanz [m] m
Max. Difterenz Bodendampfung + Beugung ,0dB
Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: 150 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: IS0 9613-2
Bewertung: DIN 18005 Gewerbe (1987)
Gebaudelarmkarte:
Abstand zur Fassade 001m
Immissionsorte im Abstand von [m]
Aufpunktabstand: 500m
Reflexion der "eigenen” Fassade wird unterdriickt
Windstatisktik Dresden
315° 45°

2 4—6—8—10—12

225° 135°
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Anhang 2.3.1 Lage B-Plan Nr. 110
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Anhang 2.3.2 Lage B-Plan Nr. 110.4
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Anhang 2.3.3 Lage VB-Plan Nr. 673
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Anhang 2.3.4 Lage VB-Plan Nr. 696
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Anhang 2.3.5 Lage Weitere Gewerbe
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Anhang 2.3.6 Lage und Emissionsdaten Vorbelastung Gewerbe
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Name Quellgruppe loder S L'w Tagesgang 500Hz
m,m? dB(A) dB(A)
A165/55 B-Plan 110 3095 65,0 GE-Flachen -10dB 99,9
A2 62152 B-Plan 110 15145 62,0 GE-Flachen -10dB 103,8
A3 60/40 B-Plan 110 23404 60,0 GE-Flachen -20dB 1037
B162/47 B-Plan 110 14241 62,0 GE-Flachen -15dB 1035
B2 60/47 B-Plan 110 14690 62,0 GE-Flachen -13dB 1037
K2 62/50 B-Plan 110 18085 62,0 GE-Flachen -12dB 1046
K2 62/50 B-Plan 110 32691 62,0 GE-Flachen -12dB 107 1
B-Plan110.4 B-Plan110.4 132718 65,0 GE-Flachen -15dB 116,2
VB-Plan 673 62/50 VB-Plan 673 23047 62,0 GE-Flachen -12dB 1056
VB-Plan 696 VB-Plan 696 10208 65,0 GE-Flachen -15dB 105,1
GE 60/ 45 Weitere Gewerbe 41825 60,0 GE-Flachen -15dB 106,2
GE 65/ 50 Weitere Gewerbe 248411 65,0 GE-Flachen -15dB 119,0
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Anhang 3 Ergebnisse
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Anhang 3.1 Ergebnisse Gebaudelarmkarten Verkehr
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VB6030 Vorbelastung Verkehr GLK
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Anhang 3.2 Ergebnisse Gewerbe
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VB6030 Vorbelastung Gewerbe GLK
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Anhang 3.3 Maligeblicher AulRenlarmpegel La
e H
Legende
[] Hauptgebaude ) malfigeblicher AuRenlarmpegel
—_— Suare ’ La in dB(A)

mmmm Schiene

r . Plangebiet

Fassadenpunkt

O Konflikt-Fassadenpunkt

80<

55< <= 60 Larmpegelbereich Il
60 < <= 65 Larmpegelbereich IlI
65 < <= 70 Larmpegelbereich IV
70< <= 75 Larmpegelbereich V
75< <= 80 Larmpegelbereich VI

Malgeblicher AuRenlarmpegel
Tag

MafRstab 1:1000
0 20

40

60 $
[ — )




SIP Gewerbe- und Verkehrslarm VB-Plan Nr. 6030 Cdf

Bericht 22-4666 / 03 Stand: 07.05.2024 Seite 49
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