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- Vorentwurf

- Stellungnahme der Abteilungen 61.6 und 61.7

Sehr geehrte NN,

der Vorlage o. g. Bebauungsplanes wird aus verkehrlicher Sicht grundsitzlich zugestimmt.

Die weitere Planung muss jedoch die Hinweise beider Abteilungen, jeweils vom 27.05.2020,

beriicksichtigen.

Mit freundlichen GriRen

Abteilungsleiter
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Bebauungsplan Nr. 3052, Dresden - Alistadt I Nr. 33, NicolaistraBe
- Entwurf zur frithzeitigen Beteiligung -

Stellungnahme zum B-Plan-Entwurf in der Fassung vom 24. April 2020 /Begriindung vom 04. Mai
2020

Sehr geehrt< NN,

zum Bebauungsplanentwurf in der Fassung vom 24. April 2020 nimmt die Abteilung Verkehrsanlagen-
planung wie folgt Stellung.

Begriindung vom 4 Mai 2020

Kapitel 4.3 Fachplanungen/Verkehrskonzept (VEP 2025+)

Die StraRenbahnoption Plauen — Stadtzentrum — Johannstadt mit dem Neubauabschnitt Striesener
straRe ist eine MaBnahme des Verkehrskonzeptes VEP 2025+ mit hoher Prioritit und sollte u. E. auch
in diesem Kapitel explizit erwdhnt werden.

Kapitel 7.1.1 Anbindung an den éffentlichen Personennahverkehr

Fir die Anbindung des Neubauabschnittes Striesener StraRe an das bestehende Gleisnet: gibt es drei
Varianten, wobei zum jetzigen frithen Planungsstadium keine Variante ausgeschlossen werden kann.
Zwei Varianten berihren unmittelbar den Bebauungsplan 3052. Fiir die Trassenverliufe gibt es be-
reits erste konkrete Planungsansétze, sodass diese noch im laufenden Bauleitverfahren beriicksichtigt
werden kénnen und sollten. Im Detail zeigen sich Konflikte zwischen B-Plan und StraBenhahnplanung,
die eine spdtere Umsetzung der StraBenbahnoption erschweren wiirden.



Variante 1: geradlinige Fiihrung entlang der Striesener Straffe und direkie Anbindung an den Fetscher-
ploiz bzw. die bestehende Gleistrosse BorsbergsirafSe

Bei Einordnung einer StralBenbahintrasse im Zuge der Siriesener Strafle kollidiert die daraus resultie-
rende siidliche Gehwegriickiage mit der geplanten nérdlichen Baulinie. Die lante Baulinie orien-
tiert sich am bestehenden Bogenverlauf der Striesener Straf8e. Aufgrund der Gleistrassierung ist je-
doch eine gegeniiber cein Bestane gtomdgigﬁrc Bogentrassierung dear Strie ":;‘a@e in diesem
Bereich erforderlich. Die hieraus resultierenden Gehwegbreiten unterschreite: zuldssige Min-
destmal von 2,50 m, wobel hier u, £, deutlich attraktivere C;‘mmgv eiter aﬂg\_b;ac“ waren. Die
Mindestanforderungen an Gehweg und Wartefldchen werden jedoch auch im Bereich der neu ge-
planten Haltestelle Fetscherplatz unterschritien, sodass durch unsere Ab :e%lung fir dies~ Variante
der Anbindung der Gleisirasse Striesener StraRe ggf. ein alternativer StraRenraumentwurf zu erarbei-
ten ist.

Variante 2: Fiihrung Strafienbahn von der Striesener Strafie entlang der westlichen Grenze des B-Plan-
gebietes 3052 mit Einbindung in die Bestandgleisanlage in der Nicolaistrafle

Bei der Lageplanbearbeitung dieser Variante hat sich gezeigt, dass aufgrund der zu beachtenden
Durchgangsbreiten am Gleisbogen NicolaistraBe die Gleistrasse nahezu vollstindig auf dem stark
begriinten Nachbargrundstiick liegen wiirde. Um fiir die Planung der StraRenbahn eine ausreichende
Flexibilitat bzgl. der Gleislage, Verkehrsraumaufteilung und Gestaltung zu erméglichen, empfehlen
wir auf die Ausweisung einer privaten Griinfliche entlang der westlichen Grundstiicksgrenze zu ver-
zichten und diesen Bereich als Verkehrsflache auszuweisen sowie die siidwestliche Geb3udeecke ab-
zurunden.

Die benannten Anderungen kénnen auch in der weiteren Planung beriicksichtigt werden. Ebenfalls
sind bei der weiteren Bearbeitung der schalltechnischen Betroffenheiten, die beiden Varianten der
StraBenbahnfiihrung zu beachten.

Mit freundlichen GruRRen

Abteilungsleiter





