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Verkehrsversuch
Blaues Wunder

Anhorung 2. Mai 2024

Landeshauptstadt Dresden
StraRen- und Tiefbauamt
Amt fur Stadtplanung und Mobilitat Stand 29. April 2024



Beschluss A0560/23 vom 6. Marz 2024

Der Ausschuss fiir Stadtentwicklung, Bau, Verkehr und Liegenschaften beschlieRt:

1. Der Ausschuss fiihrt eine Anhorung gemaR § 21 Geschaftsordnung zum Themenkomplex
,Verkehrsversuch Schillerplatz” durch.

2. Schwerpunkte der Anhdrung sind die Vorstellung der Unfallanalyse, des Sicherheitsau-
dits, der Stellungnahmen von STA, DVB und Polizei zur geplanten Verkehrsflihrung auf
und um den Schillerplatz sowie zur geplanten Regelung des Verkehrs von der Bautzner
LandstralRe auf die GrundstralRe. Ebenfalls Schwerpunkt sind mégliche gegenseitige Be-
einflussungen des Verkehrsversuchs und der Sanierungsplanung des Blauen Wunders.

3. Der Oberbiirgermeister wird beauftragt, die unter Ziffer 1 genannte Anhérung unverzig-
lich vorzubereiten und einen Vorschlag zu unterbreiten, ob die Anhérung abweichend
zum § 21 Abs. 1 Satz 2 Geschéaftsordnung in nichtoffentlicher Sitzung durchgefiihrt wer-
den sollte.
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1. Anlass und Hintergrund des
Verkehrsversuches
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Radverkehr darf auf Blauem Wunder nicht im
Mischverkehr mit Kfz gefuhrt werden
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Kfz-Mengen ca. 24.000 Kfz/ Tag,
Spitzenstundenanteil ca. 8,6% morgens =
1.980 Kfz/ Spitzenstunde = Bereich I1/I1V

I11/IV Fihrungsform: nur Radverkehrsanlage
moglich, da gemeinsame Geh/ Radwege
nicht moglich sind (deutlich zu viel Verkehr,
zu geringe Breiten, Verbreiterung wegen
Denkmalschutz und statisch
ausgeschlossen)

Quelle: ERA 2010



Gemeinsame Fuhrung von Rad- und FuRRverkehr

im Seitenbereich nicht zulassig
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Bild 15: Nutzungsabhangige Einsatzgrenzen fiir die

gemeinsame Filihrung von straBenbegleitendem
FuBganger- und Radverkehr
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FuRBwegbreite 2,5—-3 m
- bei hoher
Radverkehrsstarke keine
gemeinsame Fluhrung
von Rad- und FuBverkehr
zulassig

Quelle: ERA 2010



Anlass fur die Planung einer Radverkehrsanlage

Notwendigkeit von Radverkehrsanlagen

komplett fehlendes Radverkehrsangebot bei gleichzeitig hohem Kfz-Aufkommen
(widerspricht VwV StVO, Regelwerk und ERA, keine freie Verkehrsmittelwahl moglich)

starke Sicherheitsdefizite (negatives Sicherheitsaudit liegt bereits seit 2014 vor)
bis 83% des Radverkehrs illegal auf Fullweg unterwegs, da auf StralSe zu unsicher
Beschliisse zu Radverkehr seit 2001

Hauptradroute nach Beschluss Radverkehrskonzept 2017

Trend Radverkehrsmengen und Reisezeit

Radverkehrsmengen seit 2018 auf Blauem Wunder um 46% gestiegen, Hublerstr.
+89%, Grundstralle +35%

Wandlung des Briickenquerschnitts (vorher 2+ 1 Fahrstreifen, jetzt 2 Gberbreite
Fahrstreifen) hat zu einem besseren Kfz-Abfluss vom Schillerplatz gefiihrt
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Stadtrat beauftragte mehrfach Verwaltung

A356-37-2001 Verbesserung Radverkehr in Loschwitz vom
18.12.2001:

Der OB wird beauftragt, MaBnahmen zur Verbesserung des Radverkehrs in
Loschwitz zu veranlassen:

Im Zuge der Mordgrundbricke...sowie vom Schillerplatz bis um Kérnerplatz mit
Anbindung an den Elbradweg ist eine verkehrssichere Radwegfiihrung
ordnungsrechtlich bzw. baulich zu entwickeln.

A0087/09 Erhalt des ,,Blauen Wunders" und Aufwertung des Schiller-
und Kornerplatzes mit Punkt 2 vom 27.05.2010:

Die Oberblrgermeisterin wird weiter beauftragt, MaBnahmen zur Aufwertung
bzw. verkehrlichen Entlastung des Kérner- und des Schillerplatzes vorzulegen.
,Dabei sind kurz- und mittelfristige Verbesserungen der Radverkehrssicherheit
auf der Loschwitzer Briicke zu priifen und daraus resultierende MafSnahmen

unverziiglich umzusetzen.”
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Auftrag zum Verkehrsversuch - Beschluss A0410/22

Erflllung des Beschlusses A0410/22 vom 24. Marz 2022: ,,2. Im Vorfeld
eines moglichen Wegfalls einer Fahrspur aus Richtung des ,, Blauen
Wunders“iiber den Schillerplatz eine Verkehrsuntersuchung
durchzufiihren, welche tatsédchlichen Auswirkungen ... [dies] hdtte. Die
Ergebnisse ... sind dem Stadtrat und den Stadtbezirksbeirdten ...
vorzustellen.”

Der geplante Verkehrsversuch erfiillt die Forderung nach einer
Verkehrsuntersuchung fiir die ,tatsachlichen Auswirkungen®, da so die
komplexe Situation vor Ort strukturiert und umfassend analysiert
werden kann —insbesondere Riickstau Kfz, Reisezeiten OPNV und Kfz-
Verkehr, Nutzungsstarke der neuen Angebote Rad,
Seitenraumnutzungen und Konfliktentwicklung.

Verkehrsversuch Blaues Wunder | Landeshauptstadt Dresden | Folie 10



Sicherheitsaudit 2014: Zusammenfassung
wesentlicher Gefahrdungen

Fehlende Radverkehrsanlagen und Konflikte zwischen Rad und FulRverkehr
Spitzwinklige Querung der Schienen durch Radfahrer

Rechtsabbieger in HiblerstraBe gefahrden nachfolgenden Verkehr
HiblerstraBe zu eng fir Vielzahl der Nutzungsanspriiche

fehlende gesicherte Querungshilfen fur FuBRganger:
- NaumannstraRe auf Héhe KarasstraRe / Arztehaus
- Elbbriickenstr. bzw. direkt westlich am Knotenpunkt Kornerplatz

Belange mobilitatseingeschrankter Personen nicht ausreichend bericksichtigt

Praktisch genutzte Radrouten sind gesperrt: HublerstralRe Richtung Schillerplatz
(nun geodffnet) und Loschwitzer StralBe stadtwarts (Zentralhaltestelle)
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Handlungserfordernis und Analysen

Planung und Durchfuhrung des Verkehrsversuchs gemal Beschluss
A0410/22 als vom SR geforderte Verkehrsuntersuchung inkl. Vorstellung

Verkehrsversuch baut auf einer Untersuchungsreihe am Schillerplatz auf:

VPU 2018 (Vorher),
VPU 2022 (Bauzustand BW) und
VPU 2023 (Abmarkierung Tolkewitzer Stral3e)

Verkehrsversuch nutzt Baupause Blaues Wunder

2-Streifigkeit wird im VV fir Erkenntnisse genutzt und durch RVA zum Schillerplatz
erganzt, da Sanierung verschoben werden musste (Vergaberechtsverfahren)
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Moglichkeiten und Grenzen der Verkehrssimulation

Simulation dient der verkehrstechnischen Bewertung (insbes. Spuranzahl,
Signalprogramme, OPNV/ Kfz-Abhingigkeit)

Im Rahmen einer Simulation kann nicht bewertet werden:

die Nutzung des Radfahrstreifens oder des Gehweges

Regelungsakzeptanz und Konflikte

Veranderungen in der individuellen Routen- und Verkehrsmittelwahl sowie
zeitliche Verschiebungen der Spitzenstundenbelastung

Soll das bewertet werden, wie am Blauen Wunder, ist ein Verkehrsversuch
besonders sinnvoll.
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2. Konflikte und Unfallanalyse
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Konflikte FuR-/ Radverkehr in 2 Std. Vorher (2022)

Auswertungslange ca. 110 m

© IB Langenbach
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Unfallanalyse der Polizei — 3 Jahreskarte (3JK)

14 Unfalle 4x Typ 1 (Fahrunfall)
2x Typ 2 (Abiegen)
1x Typ 3 (Einbiegen/Kreuzen)

1x Typ 4 (Uberschreiten)
6x Typ 6 (Léngsverkehr)

Unfalldiagramm 3JK-P (2020-2022)
Ubersicht zum Knotenpunkt K t p e
(ﬂ‘»cht_mafiﬁtabsgevecht) A $ s hI! u/N umannstr. / HiiblerstraBe / Tolkewitzer Str.
Beschlldelur\qen und Malkle ungen 01.01.. 2020 31.12.2022
\
6

3U(SP)
11U (LP)
3 Schwerverletzte
11 Leichtverletzte

- 4 Stlurze von
Radfahrern im

oy
2 Unfélle beim ;’\
Linksabbiegen von %

_ Gleisbereich
(Naumapnstraﬁe— der Briicke
Briicke) kommend
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Schillerplatz ist
Unfallhaufungsstelle
3JK(2020-22): 14
polizeilich registrierte
Unfalle mit
Personenschaden

aufféllige Unfallbilder
sind in der Karte
beschrieben

Loschwitzer Brucke ist
keine
Unfallhaufungsstelle



3. Konzept Verkehrsversuch
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Konzept Verkehrsversuch 7.-28. April 2024
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Konzept Verkehrsversuch 7.-28. April 2024
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Auf der Briicke beidseits
Radfahrstreifen neben Fahrstreifen
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Konzept Verkehrsversuch 7.-28. April 2024
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Radfahrstreifen auf Rampe
Schillerplatz — ersetzt eine Kfz-

Fahrstreifen von ca. 110 m Lange
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Sicherheitsaudits

Ziel: friihzeitige systematische und unabhangige Ermittlung moglicher Sicherheitsdefizite
bei der Planung von StraBen - kein Variantenvergleich, keine Verbesserungsvorschlage

Bestandsaudit (2014) - Gefdhrdungen im Bestand aufgeschliisselt

Im Rahmen der Planung Radfahrstreifen: 2 Sicherheitsaudits, wesentliche Ergebnisse:

Kombination von Mindestmalen kann zu Konflikten im Langsverkehr durch zu geringe Sicherheitsraume
fahren

zu erwartende Konflikte zwischen Radverkehrsfiihrung (Zwangs-Geradeaus) und dem MIV (komb. Links-
/Geradeausfahrstreifen), Begreifbarkeit der Situation ggf. nicht gegeben

keine indirekte Linksabbiegemdoglichkeit am Schillerplatz vorgesehen

abruptes Ende Radverkehrsfihrungin Hiblerstralde, Fihrung auf Radabstellanlage, abruptes Ende der
Radverkehrsfliihrungin Richtung Kornerplatz

kein ausreichendes Mal des Vorziehens der Haltelinie fir den Radverkehr
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Sicherheitsaudit

Schlussfolgerungen und Anpassung der Planung VV

© O 0 ® 0 06006

Anpassung der Fahrstreifenbreiten (Erhéhung Breite Radverkehrsanlage)
Rotmarkierung des Radfahrstreifen in Mittellage

Prifung Aufstellflache und Maststandort fir ind. Linksabbieger negativ,
Anordnung eines Zusatzeichens fir linksabbiegenden Radverkehr

richtlinienkonforme Entlassung Radverkehr in Richtung Kérnerplatz mittels
Ausleitung als Schutzstreifen gemald ERA

Einleitung am Kornerplatz, Anpassung der Radfahrstreifenmarkierung
(Blockmarkierung)

Verschwenken der Radverkehrsfihrung in HiblerstralRe zur besseren
Ausleitung und Vorbeifiihrung an vorhandener Radabstellanlage

Aufgrund vorhandener Geschwindigkeitsbeschrankung (Tempo 30) kénnen
eingeschrankte Bewegungsspielraume angesetzt werden

regelgerechtes Vorziehen der Haltelinien nach ERA

- Anordnung des Verkehrsversuches
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Zusammenhang

Verkehrsversuch/Sanierungsmallnahmen

Konflikte zwischen Radverkehrsanlage und Sanierungsbauvorhaben:
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Im Rahmen der Instandsetzung des Blaues Wunders sind Geruststellungen (inkl. Einhausung)

erforderlich

Demarkierung der Radfahrstreifen aufgrund Breitenanforderungen Arbeitsstelle erforderlich

Aufgrund eines Klageverfahrens ist Baubeginn derzeit offen

keine zeitliche Uberlagerung Verkehrsversuch und SanierungsmaRnahmen
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4. Stellungnahmen im Rahmen der
verkehrsrechtlichen Anordnung
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Stellungnahmen im Rahmen der

verkehrsrechtlichen Anordnung

StraBenbaulasttrager (Teil 1)
Durchlassfahigkeit wird durch LSA Schillerplatz und Kérnerplatz beschrankt,

im Bestand bereits Qualitatsstufen E und F, auch fur FuR- und Radverkehr
schlechte Verkehrsqualitaten

Leistungsfahigkeit wird durch Wegfall des Kfz-Fahrstreifens in Richtung
Schillerplatz weiter reduziert, kritisch insbesondere Frihspitze stadteinwarts

Markierung von Radverkehrsanlagen erhoht die Verkehrssicherheit in diesen
Bereichen, in Zulaufstrecken jedoch durch fehlende Radverkehrsanlagen und
Ruckstau Verschlechterung der Bedingungen

Verflechtung bei der Einfahrt in die Hlblerstralde als neuer Konfliktpunkt
erheblicher Aufwand einschlie8lich LZA-Umristung
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Stellungnahmen im Rahmen der
verkehrsrechtlichen Anordnung

DVB

HublerstraBe: Zweck von Verkehrszeichen 2277.1 + Z281.1 [Verbot von
Uberholen von einspurigen Fahrzeugen] ist zu hinterfragen und durch
Verschwenkung MIV-Rad besteht Gefahr, dass Knoten Schillerplatz zugestaut
wird

Loschwitzer Briicke, Richtung Schillerplatz: B-0.5/0.2 [Schutzstreifen zu Beginn
des Radfahrstreifens] sollte aus fahrdynamischen Griinden in Richtung
Brickenauffahrt verlangert werden (H6he Z237) -> analog temporarer Plan und
Radverkehrsanlage dauerhaft rot markieren und nicht nur im temporaren
Zustand

Verkehrsversuch Blaues Wunder | Landeshauptstadt Dresden | Folie 30



Stellungnahmen im Rahmen der
verkehrsrechtlichen Anordnung

Polizei
Wegfall des Geradeausfahrstreifens fiir den MIV in Richtung HiiblerstralBe und die

damit verbundene hohere Gefahr fiir Stauerscheinungen bis auf die Loschwitzer
Briicke wird kritisch gesehen

Generell keinen zusatzlichen Sicherheitsgewinn fiir den Radverkehr zu erwarten, da
sich am Prozedere des Einordnens auf die jeweiligen Fahrstreifen im Bereich des
Schillerplatzes nichts andert

Nachteile durch den Wegfall eines Fahrstreifens fiir den MIV sollten mit duRerster
Sorgfalt abgewogen werden

Im Bereich der Loschwitzer Briicke stellen tGberbreite Fahrspuren ausreichenden
Verkehrsraum zu Verfiigung, um Radfahrer in angemessenem Abstand lGberholen,
Erforderlichkeit einer Radverkehrsanlage erschlieRt sich dahingehend nicht
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5. Anpassung Signalsteuerungen
Schillerplatz und Kérnerplatz
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Veranderungen an der Ampelschaltung

Simulation zeigte die Notwendigkeit der Anpassung der

Signalsteuerungen an den Knotenpunkten Schillerplatz und
Kérnerplatz zur Vermeidung von Uberstauungen

Drosselung der Verkehrsstrome am Koérnerplatz in Spitzenstunden

Erhohung der Griinzeit fir die Zufahrt ,,Blaues Wunder” an der Lichtsignalanlage
Schillerplatz durch Umverteilung der Griinzeiten aus den Zufahrten

Naumannstralle und Tolkewitzer Stral3e
Verkehrsversuch zeigte zu verkehrsstarken Tageszeiten eine
Uberlastung an den Lichtsignalanlagen

Anpassungender Steuerungen wahrend der ersten Tage des Verkehrsversuches
fihrten zu keinen spirbaren Veranderungen

Kapazitatsreduzierungenin der Zufahrt ,,Blaues Wunder® am Schillerplatz durch
Entfall eines Abbiegefahrstreifens konnte durch Anpassungenan der
Signalsteuerung nicht kompensiert werden
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6. Monitoring — erste Ergebnisse
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Monitoring wahrend des Verkehrsversuchs — Ziel
ist der Vergleich und die Kontrolle der Situation

Permanentes Qualitatives Monitoring
Monito ring taghch vorgezogen auf 16.-18.4.2024, derzeit in
Auswertung

- Fahrzeiten Bus 61 + 63 - Verkehrsmengen (alle), Reisezeiten und

- Pegelzahlstellen Kfz-Verkehr Ruckstauldangen Kfz und Bus
- Ziel: Einschwingphase zeigen — - Trends bei Konflikten Rad/ FuR/
Fahrzeitverlust Bus 61+63 Gehwegnutzung

stadtwarts ggu. vorher muss

- N der Radverkeh I
Richtung Zielwert sinken und utzung der Radverkehrsaniage

nicht Giber 12 Min./F. im Mittel - Ziele: tatsachliche Nutzung und Ziele der
- keine schweren Unfille! - Verkehrsmengen mit Rickstau und

Reisezeit fiir OPNV und Kfz
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Abbruchkriterien
Prafung der Abbruchkriterien nach 1. Woche:

Abbruch wenn mittlere Verlustzeit Bus in Morgenspitze 7-9 Uhr ab
2. Woche dauerhaft Gber 12 Min./Fahrt liegt — im Mittel nicht
erreicht

in Folgewochen: Verlustzeit weiter Gber 10 Min. u. kein Trend einer
Verringerung erkennbar

permanent: auffallige Unfalllage im Zushg. mit Verkehrsversuch bzw.
Radverkehrsanlage — Aussagen dazu aus Erhebung
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Entwicklung Kfz-Reisezeiten Ullersdorfer Platz —
Schillerplatz mit Linksabbieger

Reisezeiterfassung Verkehrsversuch Schillerplatz:
Google Maps Kfz-Reisezeit in Minuten aggregiert (Werktage Mo.-Fr., 8.4. - 29.4.2024)
Route: Bautzner LandstralRe/ Ullersdorfer Platz nach Schillerplatz/ Linksabbieger

35 Einschwingphase erkennbar aber
* langsam
_g' 75 23,8 e 223 .o .
<, zu kurz fur finale Aussagen, da
: A schwankend (Witterung,
£ 10 Sperrung B6, Fahre Pillnitz usw.)
° z.B. Uberschlaglich
e e e & 5 7,5 Minuten mehr Kfz-Fahrzeit in
'} '» w '1. '» 1 1 1
«&»‘y ‘\'9}?‘ «@Q?’}i\\} «’&hﬁp ‘\'g‘?:‘& «’&%s '\’9:’? /\’3”9“&-‘ «&QP& 1\1’%@:‘&. A\’eﬁf’?‘\o &'&.&‘Q\‘ /\’9;;\?!\\- %%.&?0- &”%e?‘l'm‘}\@on IVI OrgenSpitze
zeit detaillierte Auswertungen in
6:30 Uhr mm Mittelwert 7-9 Uhr 9:30 Uhr ----Tag 1 danach Referenzwert Bea rbeitu ng
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Anstieg OPNV-Reisezeiten Bus 61 und 63

Die Mehrfahrzeit der Linien 61 und 63 (stadteinwarts ) sind an
beiden Montagen grof3er als 12 min, im Durchschnitt jedoch mit 9
Minuten (Linie 61) und 11 Minuten (Linie 63) darunter

Mehrfahrzeit = Differenz zwischen der Fahrzeit im Verkehrsversuch und des im Monitoring vereinbarten Referenzzeitraums Juni 2022
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Radverkehr wechselt auf die Fahrbahn

Sehr starker Rickgang von Radverkehr auf dem Gehweg

Frithverkehr 07:00 - 09:00

Rampe Schillerplatz - Unterstromseite
Juni 2022 April 2024
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Starker Ruckgang der Konflikte Ful3-Rad

Weniger Konflikte zwischen Rad- und Fuldverkehr in der
Frihspitze im Vorher-Nachher-Vergleich (jeweils 7 bis 9 Uhr):

lllegale Gehwegnutzung durch Rad auf stromabwartiger Seite sinkt um 86 %
Die Zahl als kritisch bewerteter Interaktionen sinkt von 80 auf ca. 20, wobei
die Zahl der Ful’ganger um 50% zugenommen hat (von 135 auf 200
FuRganger in der Frihspitze)

Die Zahl der Konfliktsituationen zwischen Radfahrenden und Fullverkehr sinkt
ebenfalls stark: vorher 50 % der FuRganger von Konflikten betroffen, nun
waren es 11 %.
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Radfahrstreifen in Mittellage wird stark genutzt

o Radverkehr Zufahrt Schillerplatz - Unterstromseite
Mittwoch 17. April 2024 - 07:00 bis 09:00 Uhr
160 TREPPE
“TOSCANA I g\
-
50 <§ :

215

| l = g

Querschnitt: 440 Rf/2h P W Y
SCHILLER- Gehweg: 50 Rf/2h (11 %) BLAUES
Patz Fahrbahn: 390 Rf/2h (89 %) WUMDER,

Radfahrstreifen gerade: 215 Rf/2h

(49 % aller Radfahrer abwarts bzw.
55 % aller Fahrbahnradler)
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7. Fazit und weiteres Vorgehen
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Kriterien Verkehrsversuch bei 6 Monaten Laufzeit

Reisezeit Kfz Grundstr. und Pilln.
Landstr. bis Schillerplatz (stw.)

Reisezeit Bus Grundstr. und Pilln.
Landstr. bis Schillerplatz (stw.)

Nutzung der neuen
Radverkehrsanlage Schillerplatz

lllegale Gehwegnutzung Rad auf
stromabwartiger Seite auf
Blauem Wunder stadtwarts

Konflikte Rad/ FuR® im
Gehwegbereich Briickenrampe
bis Schillerplatz stadtwarts

Konflikte Kfz/ Rad, insbesondere
im Bereich der RVA stadtwarts

Mittelwert der Friih-
Spitzenstunde

Mittelwert der Friih-
Spitzenstunde

Gesamtmenge Rad

Anteil Gesamtmenge Rad

Analysierte Konflikte
7-9 Uhr

Konfliktanalyse
(Beobachtungen)

Anstieg um max. 10 % je Relation oy e
8 . kritisch

Bleibt unter 5 Min., insbes. fiir Linie

61 und 63 stadtwirts r(ritisch

50 % des Geradeaus-Radverkehrs nut
den neuen Radfahrstreifen

illegaler Radverkehr im
Gehwegbereich/ Seitenraum auf der
Rampe sinkt um

25 % (Anlage noch unvolistindig)

Anteil der FuBganger mit
konfliktbehafteter Interaktion mit
sinkt (von derzeit 50 % auf 25 %)

noch auszuwerten



Fazit nach drei Wochen Verkehrsversuch

Verkehrliche Auswirkungen des Verkehrsversuchs sind deutlich, aber innerhalb
der Erwartungen fir die ersten 3 Wochen Einschwingzeit

durch Kirze des Versuchs wirken Witterung und externe Effekte (Sperrung B6,
Ausfall Fahre Pillnitz) sehr stark — kaum Mittelwertbildung und Trendanalyse
moglich

von 6 Zielkriterien des Verkehrsversuchs wurden nach nur 2 Wochen bereits 3
voll erreicht — 2 sind kritisch zu bewerten, bei einem fehlt noch die Auswertung

Zielkriterien OPNV (max. 5 Minuten mehr Fahrzeit in Morgenspitze) wird vorr. nicht erreicht
Ziele der Nutzung der Radanlage und der Konfliktminderung sind erreicht worden
Radverkehrsanlage wird intensiv genutzt — Angebot wirkt, Konflikte FuBganger/ Radfahrer sinken
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Weiteres Vorgehen

Weitere Auswertung der Verkehrszahlungen und —beobachtungen
aus der dritten April-Woche durch das beauftragte Ingenieurbiiro
Entfernung des Radfahrstreifens auf der Brickenrampe am 28. April
- Nacherhebung mit reduziertem Untersuchungsaufwand
voraussichtlich im Juni

Information Uber die Untersuchungsergebnisse im Herbst 2024 im
ASBVL

Ziel ist weiterhin durch den Verkehrsversuch wichtige Grundlagen fir
die Planung einer sicheren Radverkehrsverbindung unter
Beriicksichtigung des OPNV und des Kfz-Verkehrs zu ermitteln
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Verkehrsversuch Stufe 2 ab 28. April 2024
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Demarkierung temporarer Radfahrstreifen in Mittellage inkl. Rotmarkierung bis
Brickenkopf in Zufahrtsrampe zum Schillerplatz in stadtwartige Richtung

Vorerst Beibehaltung der temporaren Radfahrstreifen auf dem Briickenbauwerk
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